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ANUNT

In conformitate cu prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publicd, in calitate de Primar al Orasului Darabani, aduc
la cunostintd proiectul de hotirdre cu caracter normativ “Proiect de hotirare
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbanid Durabildi (PMUD) pentru
perioada 2021-2027 al orasului Darabani.

Persoanele interesate pot depune in scris propuneri, sugestii, opinii cu
valoare de recomandare, privind proiectul de act normativ, la registratura Primériei
Orasului Darabani, pini la data de 04.08.2023 sau pot fi trimise prin fax la numérul:
0231631203 sau in format electronic la urmaitoarca adresi de e-mail:
primariadarabani@yahoo.com

Proiectul de hotérare poate fi consultat la afisierul de la sediul Primériei
Orasului Darabani, pe site-ul Institutiei si se poate obtine, in copie, pe bazi de

cerere depusd la registratura Primériei orasului Darabani.

PRIMAR,

.Girbaci Mihai Alin



Nr. 11766/22.06.2023
PROIECT DE HOTARARE

privind aprobarea Planului de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) pentru perioada 2021- 2027, al
orasului Darabani

Consiliul Local al orasului Darabani, judetul Botosani intrunit in sedinta ordinari, in data de
......................... avand In vedere:

® Referatul de aprobare nr. 11764/22.06.2023, al Primarului oragului Darabani;
* Raportul de specialitate nr.11765/22.06.2023, al Compartimentului juridic;
Avizul comisiilor de specialitate pe domenii de activitate ale Consiliului Local al orasului Darabani;

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului $i urbanismul cu completarile si modificirile
ulterioare;

Ordinul nr. 233 din 26 februarie 2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a Legii
nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism;

Prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publica;

Legea 24/2000 privind normele de tehnica legislativd pentru elaborarea actelor normative;

® Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie
2013 privind Fondul european de dezvoltare regionalda si dispozitiile specifice aplicabile

obiectivului referitor la investitiile pentru crestere economica si locuri de munci si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 1080/2006

Legea nr. 273/2006 cu privire la finantele publice locale, cu modificirile si completirile ulterioare;

® Prevederile art. 129 alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. d) din OUG nr. 57 din 03 iulie 2019 privind Codul
Administrativ al Roméniei;

In temeiul prevederilor art. 136, alin (1), art. 139, alin (1) si alin (5), art. 196 alin. (1) lit. a) din
OUG nr. 57 din 03 iulie 2019 privind Codul Administrativ al Romaniei,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobid “Planul de Mobilitate Urband Durabila (PMUD) pentru perioada 2021-2027,
al Oragului Darabani, conform ANEXEI 1 care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2. Prin grija Secretarului General al Orasului Darabani prezenta hotérdre va fi transmisa
Institutiei Prefectului Judetului Botosani pentru verificarea legalititii.

Secretar
Zahariea *\
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1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

O componenta cheie in politicile zonelor urbane o constituie promovarea dezvoltdrii urbane, prin
intermediul dezvoltarii transportului sustenabil. Planul de Mobilitate Urbani Durabild (P.M.U.D.) va
contura strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care
sa sustind cresterea economica durabila din punct de vedere social si al protectiei mediului.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabild constituie un document strategic
$i un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are la bazi un model de transport
dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a traficului, avand ca scop rezolvarea nevoilor de
mobilitate ale persoanelor §i firmelor din oras si din zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la
atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta energetica si protectie a mediului.

in vederea finantarii proiectelor de transport urban, este necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabild (PMUD), urmare a abordarii integrate, sustinutd de citre Comisia Europeani.

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu completarile si modificarile ulterioare in iunie 2013 si martie 20162), Planul de mobilitate urbani
reprezintd o documentatie complementarad strategiei de dezvoltare teritoriald urbani si a planului
urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritorial prin care este corelati
dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate §i transport ale perscanelor si marfurilor.

in esentd, PMUD urmireste crearea unui sistem de transport durabil, care si satisfaci nevoile
comunitatilor din teritoriul sdu, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care si le
permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calétori spre destinatii si servicii- cheie. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cat si accesul, care garanteaza c, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati
de oportunitati de caldtorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumiti stare fizica) sau a
unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnici);

2. Siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru cal3tori si pentru comunitate
in general;

3. Mediul - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serad si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica - Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitétii si a calittii mediului urban si a
proiectarii urbane in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Unitatea administrativ teritoriald reprezentata de orasul Darabani a comandat realizarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabild, care sa identifice masuri de imbunététire a desfasurarii circulatiei de vehicule
$i pietoni pe reteaua stradald urbana, in concordanta cu obiectivele Programului Operational Regional
2021-2027, ale altor programe operationale dar si in conformitate cu obiectivele strategice la nivel
european cu privire la mobilitatea urbana a pasagerilor si marfurilor.

! Legea nr. 190 din 26 iunie 2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

2 Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism in vigoare de la
17 martie 2016
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Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de studiu, acesta urméand a
functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor.

in prezent, sub aspectul mobilitatii, majoritatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi tendinte:

- extinderea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei §i cu consecinte in consumuri mai
mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

- cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamicd economici
accentuatd);

- congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii deplasarilor;

- Evolutia si diversificarea stilului de viata prin addugarea la deplasérile alternante zilnice (resedinté
- loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din timpul noptii care pot cauza
congestii ale traficului si in afara orelor de varf traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe negative locale
si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetérile privind identificarea si
punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate in concordanti cu cerintele
dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai accentuat.

Doud axe de cercetare, intrucitva corelate, se desprind ca prioritare:

- ameliorarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban si periurban cu scopul
de a le spori atractivitatea,

- orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate alternative.

Prima axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice variatele nevoi de mobilitate pe care viata
orasului le releva si s analizeze modurile in care acestea pot fi satisfacute cu consum redus de resurse si
efecte externe negative minime. In acest demers se remarca rolul esential al interactiunii dintre urbanism
si mobilitate, atat sub aspectul nevoii de mobilitate, cat si sub cel al modului de satisfacere.

Nevoia de mobilitate satisfacuta, “ex-post”, dupd confruntarea cu oferta, asa cum este oglindita de
statistici (lungimea §i frecventa deplasarilor /calatoriilor totale si aferente unui mod de deplasare) este
rezultatul conjugat al configuratiei retelei de strazi, al serviciilor asigurate de acestea si al
comportamentului populatiei. Mobilitatea sociala satisfacuta de sistemul de transport poarta amprenta
spatiului natural (al conditiilor geografice), a spatiului topologic si economic, a actiunilor omului orientate
catre conservarea sau modificarea caracteristicilor - spatiul politic (antropic), dar si mai pregnant
amprenta comportamentelor populatiei. Acestea din urma, ,,rebele” la toate incercarile de modelare sunt
consecinte ale traditiilor, ale educatiei, ale modului de viata, ale sistemului de activititi, adica extrem
de particulare. Cercetarea trebuie sa identifice solutii pentru orientarea comportamentului locuitoritor
spre acele alternative de satisfacere a nevoilor de mobilitate spatiald, cotidian cu precidere, care sunt
menite sa contribuie la calitatea vietii in orase. Pentru segmentul deplasarilor motorizate, este esential
ca prin cresterea atractivitatii transportului public sa se diminueze ponderea deplasirilor motorizate
individuale, consumatoare de spatiu, resurse, generatoare de congestie si responsabile pentru degradarea
calitatii vietii din orage.

A doua axa de cercetare presupune investigatii care sd porneasca de la recunoscuta conexiune dintre
nevoia i oferta de mobilitate pe care urbanismul isi pune pregnant amprenta. In acest sens, este unanim
recunoscut ca daca pana in anii 1960-1970, preocuparea dominantd constd in adaptarea orasului la
automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ca solutiile pentru asigurarea calititii vietii in orase
sunt mai complexe. Studiul interactiunii dintre urbanism si mobilitate a devenit esential.

Este acum tot mai relevantd afirmatia potrivit céreia promovarea deplasarilor nemotorizate este
fundamental conditionata de dimensiunea, forma si structura urbana. Studiul acestora si al corelatiilor cu
nevoile de mobilitate i cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi prin orientarea citre deplasarile
nemotorizate (mers pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie sa ii fie dedicate preocupari conjugate ale
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urbanistilor, geografilor, sociologilor, economistilor si inginerilor.

Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepirtate pentru satisfacerea nevoii de
mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilor in spatiile urbane echivaleazi cu racordarea la
cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele i responsabilitatilor contemporanilor si ale generatiilor
viitoare.

Comisia Europeana defineste Planul de Mobilitate Urbana Durabila ca o strategie pe termen lung pentru
dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context, pentru dezvoltarea viitoare a
infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport.

Un plan de mobilitate urband durabild are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii zonelor urbane
si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabil catre zonele urbane respective.

Un plan de mobilitate urbané durabila ar trebui si ofere oportunitéti echitabile precum si cadrul strategic
care sa permita o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de transport relevante, incurajand totodats
trecerea catre moduri mai durabile.

Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructurd, de politica si nelegislative
menite a imbunatati performanta si eficacitatea din punctul de vedere al costurilor in ceea ce priveste
scopul si obiectivele specifice declarate.

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabild a fost definita de citre Comisia
Europeana in documentul “Orientdri - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband
durabild”. Conform acestui document un plan de mobilitate urband durabild este un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor §i companiilor in orase si in imprejurimile
acestora, pentru a avea 0 mai buna calitate a vietii.

in martie 2011, Comisia European a emis Cartea Albd a Transporturilor "Foaie de Parcurs pentru un
Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre un sistem de transport competitiv si eficient din punct
de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Alba a Transporturilor propune spre examinare
posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru
orase de 0 anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale
UE. De asemenea, sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regionald, fondurile de coeziune,
orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si Durabilita{ii Mobilitatii Urbane.

Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, asumate a fi (fost) implementate
pana in 2020, care au estimat c& vor contribui la cresterea mobilitatii, inliturarea barierelor majore in
domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munci. Tn acelasi
timp, propunerile asumate prevedeau reducerea dependentei Uniunii Europene de importurile de petrol
$i pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050. Astfel, tintele principale de atins
pana in 2050 includ, printre altele:

- reducerea progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil conventional in orase;

- utilizarea in pondere de 40% a combustibilitor de tip durabil, cu emisii reduse de carbon jin
domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

- transportul feroviar $i naval sa preia 50% din calatoriile de distanta medie realizate pe cai rutiere.

Toate acestea deziderate vor trebuie sad contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in
transporturi.

in context urban, Cartea Albi stabileste o strategie mixta implicand amenajarea teritoriului, sisteme de
tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat.
Documentul recomanda ca orasele care depasesc o anumita dimensiune s& dezvolte planuri de mobilitate
urband, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbani.

Sub titlut de "mobilitate urbana integratad”, Cartea Alba stabileste urmétorul obiectiv;

Stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru pregitirea Auditurilor
pentru mobilitate urband, precum si a planurilor de mobilitate urban3, infiintarea unui Grafic European
de Performanta a Mobilitatii Urbane, bazat pe obiective comune. Examinarea posibilitatii unei abordsri
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obligatorii pentru orasele de o anumitd marime, in conformitate cu standardele nationale bazate pe
orientarile UE. Obiectivul recunoaste influenta transportulm urban in asigurarea sustenabilitétii
transportului la nivel national, iar acest lucru asigurd o legéturd puternicd intre Carta Albi a
Transporturilor si pregatirea planurilor de mobilitate urbana.

Ghidurile pentru Dezvoltarea §i Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila au fost publicate
in fanuarie 2014 de catre Comisia Europeand. Acestea au rolul de a oferi sprijin si indrumare pentru
transportul urban parti interesate in dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urbani
durabila.

Orientarile definesc un plan de mobilitate urbana durabila ca un plan strategic conceput pentru a satisface
nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si imprejurimile lor, pentru o mai bun
calitate a vietii. Acestea subliniaza ca un PMUD se bazeaza pe practici de planificare existente, luand in
considerare principii precum integrare, participare §i evaluare.

Orientarile sugereaza ca PMUD ar trebui sa ia in considerare urmatoarele obiective principale:

- asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incit s& permita accesul la
destinatii si servicii esentiale;

- imbunatatirea sigurantei si securitatii;

- reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de
energie;

- imbunéatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

- Ccresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila sunt:

- viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

- abordare participativa;

- Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;

- Integrarea pe orizontala §i verticala;

- Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

- Monitorizare, revizuire si raportare periodica;

- Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

Politicile si masurite definite in Planut de Mobilitate Urbana Durabili acopera toate modurile si formele de
transport in intreaga aglomerare urbana, atat in plan public cat si privat, atdt privind transportul de
pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat, deplasarea si parcarea.

Planul de mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte;

Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabila va furniza o strategie de crestere a calitatii,
securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care s acopere infrastructura,
materialul rulant si serviciile.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urband durabild va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existentd trebuie
evaluatd i, dupd caz, imbunatatitd. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui ganditd nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructurad care si fie
dedicata pletomlor si biciclistilor, separatad de traficul greu motorizat si menitd a reduce dlstantele de
deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte masuri
de ordin tehnic, politic i nelegislativ.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabild trebuie sa contribuie la 0 mai buna integrare a
diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si transportul
multimodal coerent.
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Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de imbunitatire
a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de risc din zona urbani
respectiva.

Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, planul
de mobilitate urband durabild trebuie sa trateze subiectul traficului in miscare si al celui stationar.
Masurile ar trebui s vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei, atat in
punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier catre
alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu transportul.

Logistica urbana: planul de mobilitate urban durabil va prezenta masuri de imbunatitire a eficientei
logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizind totodati reducerea
externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea fonica.

Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urband durabila va include masuri de facilitare a unei

tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebui implicati cetatenii, angajatorii, scolile i alti
factori relevanti.?

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La elaborarea P.M.U.D. UAT Darabani s-a urmarit corelarea cu documentatiile de planificare teritoriali
de la nivel national, judetean si local.

<
* Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR)
* Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)
J
‘\‘
* Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Botosani (PATJ)
Nivel judetean
Y,
A
¢ Strategia de dezvoltare durabila a orasului Darabani
pentru perioada 2021-2027 y

Figura nr. 1 Documentatiile de planificare teritoriald si de urbanism si corelarea Intre acestea

STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI (SDTR) - Romania policentrica 2035, Coeziune
si competitivitate teritoriald, dezvoltare 5i anse egale pentru oameni este un instrument de planificare
a dezvoltarii teritoriutui national pentru orizontul de timp 2035 si stabileste cadrul strategic de dezvoltare
a teritoriului national. La momentul redactarii PMUD Darabani (2022-2023), SDTR 2035 era aprobati ca
proiect de lege* de Guvernul Romaniei in 05.10.2016 insé a fost clasatd in conformitate cu prevederile
Hotararii Biroului Permanent al Senatului din data de 27 decembrie 2016, in baza art. 63 alin. (5) din
Constitutia Romaniei.

Strategia cuprinde 5 (cinci) obiective generale, 18 obiective specifice si 10 (zece) linii directoare de

3 Adaptare si preluare din P.M.U.D. Turda
4 https://www.mdlpa.ro/pages/sdtr, accesat la data de 02.03.2023
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planificare si stabileste o serie de actiuni concrete, masuri teritoriale la nivel national, masuri teritoriale
integrate la nivel zonal si un plan de actiuni prioritare pe termen scurt (trei ani), mediu (sapte ani) si lung
(peste zece ani).

Actiunea guvernamentala de elaborare a Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei are la bazi un
proces de planificare strategica care inglobeaza 5 etape principale:

1. Etapa 1 - stabilirea elementelor suport pentru sprijinirea procesului de elaborare a Strategiei

de dezvoltare teritoriala a Romaniei

Aceasta prima etapa are drept scop definirea unui model cadru de planificare si a necesarului de studii,
date si informatii care contribuie la fundamentarea Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei, precum
si stabilirea structurilor institutionale de lucru care sprijina acest proces complex de planificare.
Astfel, in acord cu scopul stabilit, a fost infiintat un grup de lucru interinstituional alcatuit din membri
desemnati ai unor institutii publice centrale, organisme asociative ale autoritatilor locale, reprezentanti
ai mediului profesional $i ai mediului academic.

2. Etapa 2 - Descrierea si analiza diagnostic a structurii teritoriului national

Avand la baza coordonatele metodologice de elaborare a SDTR definite in cadrul etapei anterioare, a fost
initiat un amplu proces de fundamentare a Strategiei de dezvoltare teritoriala a Romaniei. Acest proces
complex presupune analiza unor serii de problematici relevante pentru dezvoltarea teritoriului national
pentru orizontul de timp 2035 si se concretizeaza printr-o serie de studii si analize teritoriale.
Rezultatele demersului de fundamentare sunt integrate intr-un raport diagnostic asupra teritoriului
national si stau la baza obiectivelor strategice si politicilor teritoriale formulate in cadrul procesului de
planificare,

3. Etapa 3 - definirea obiectivelor strategice si politicilor teritoriale

Strategia de dezvoltare teritoriala a Roméniei evidentiazd dimensiunea european3, regionala si urbani a
Romaniei pe perioada 2014-2035, proiectand caracteristicile teritoriale si aspiratiile comunitatilor in
contextul Strategiei Europa 2020 si al Agendei Teritoriale 2020.
Astfel, SDTR fixeaza reperele de sustinere a dezvoltarii teritoriului national si propune un set de obiective
strategice in acord cu:

- nevoile de dezvoltare a teritoriului;

- alte obiective strategice sectoriale cu impact teritorial;

- strategiile de dezvoltare de la nivel european.

4. Etapa 4 - finalizarea Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei

Articularea informatiilor §i a rezultatelor obtinute in procesul de planificare intr-un document coerent de
planificare reprezinta un pas important al prezentului demers institutional. in acest sens, Strategia de
dezvoltare teritoriald a Romaniei are la baza urmétoarele perspective:.

- perspectiva strategica - ofera un cadru de planificare strategica la nivel national;

- perspectiva integratoare - integreaza in plan teritorial politicile sectoriale;

- perspectiva teritoriala - ofera un model de dezvoltare a teritoriului national pentru obiectivul de
timp 2035.

5. Etapa 5 - stabilirea si dezvoltarea structurilor si mecanismelor institutionale care sa asigure
implementarea Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei
Implementarea SDTR presupune dezvoltarea unor mecanisme institutionale care si asigure un cadru
integrat de monitorizare a politicilor sectoriale cu impact teritorial la diferite grade de detaliere
teritoriala.

Perspectiva de dezvoltare a teritoriului national are la baza consolidarea pozitiei strategice a Romaniei in
raport cu principalele axe de dezvoltare continentale si globale. Acest lucru se va realiza prin valorificarea
avantajelor naturale ale teritoriului national si prin proiectarea unei structuri functionale a teritoriului
capabila sa sustina o crestere economica durabil3.

SDTR propune: sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national, sprijinirea dezvoltirii zonelor
economice cu vocatie internationala, asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu
orasele mari, sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general, intarirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri
administrative in scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriutui national.
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In ceea ce privesc misurile si actiunile cu aplicabilitate si corelare a SDTR 2035 cu PMUD Darabani, acestea

au fost sintetizate sub forma tabelara.

Denumire masuri/actiuni

Actiune cu aplicabilitate/corelare cu PMUD

Asigurarea unei mobilitati urbane crescute prin
crearea unor sisteme integrate de transport care
sa gestioneze in mod eficient fluxurile de

Reabilitarea si modernizarea strazilor orasenesti,
cu precadere in orasele cu un grad de modernizare
a tramei stradale mai mic de 50%: Stefanesti,
Flamanzi, Darabani, Saveni.

persoane.

Reabilitarea si modernizarea zonelor pietonale si
de promenada in toate orasele din Roménia.

Protejarea oraselor impotriva vulnerabilitatilor
naturale sj diminuarea riscurilor generate de
schimbarile climatice.

Reabilitarea, modernizarea si dotarea spatiilor
verzi si de agrement din mediul urban, cu
precadere de la nivelul oraselor cu mai putin de 30

mp/locuitor: Darabani, Dorohoi, Bucecea.
Tabelul nr. 1 Actiuni la nivel de SDTR 2035 cu aplicabilitate la PMUD Darabani

PATN - Planul de Amenajarea Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 cu modificarile si completarile ulterioare, Planul de amenajare a teritoriului
national - PATN este o documentatie cu caracter director si constituie o sinteza a programelor strategice
sectoriale pe un orizont de timp mediu si lung pentru tot teritoriul national. PATN-ul este conceput din
sectiuni specializate iar prevederile acestei documentatii si ale sectiunilor sale devin obligatorii pentru
celelalte planuri de amenajare a teritoriului care le detaliaza. Sectiunile Planului de amenajare a
teritoriului national sunt: Retelele de transport, Apa, Zone protejate, Reteaua de localititi, Zone de risc
natural, Zonele Turistice, Dezvoltarea rurald, Infrastructura pentru educatie. Prin lege se pot aproba si
alte sectiuni.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

- Sectiunea I: Retelele de transport, aprobatd prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea
planului de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea II: Apa, aprobata prin Legea nr.
amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea lll: Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea IV: Reteaua de localitati, aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea V: Zone de risc natural, aprobatd prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national;

- Secfiunea VI: Zonele Turistice, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea VII: Infrastructura pentru educatie;

- Sectiunea VIii: Dezvoltarea rurala.

171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de

Relevante pentru PMUD Darabani este sectiunea a IV-a Reteaua de localitéti.

Denumire masuri/actiuni Actiune cu aplicabilitate/corelare cu PMUD

Indeplinirea principalilor indicatori cantitativi si
calitativi minimali de definire a localitatii, inclusiv
pentru Orasul Darabani,

Conform PATN sectiunea a IV-a, Darabani este
localitate de rang lll clasandu-se pe locul 77 in
clasamentul oraselor.

Tabelui nr. Z - Actiuni 1a nivel de PATN cu aplicabilitate la PMUD Darabani
Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Botosani - PATJ

Conform Legii Urbanismului - Legea 350/2001 - Planul de amenajare a teritoriului judetean (PATJ)
este o documentatie cu caracter director si reprezinta expresia spatiald a programului de dezvoltare
socioeconomicd a judetului. Planul de amenajare a teritoriului judetean se coreleazd cu Planul de
amenajare a teritoriului national, cu Planul de amenajare a teritoriului zonal, cu programele
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guvernamentale sectoriale, precum si cu alte programe de dezvoltare.

in prezent, judetul Botosani are un PATJ elaborat din anul 2011. Existd o serie de masuri si actiuni cu
impact direct dar si indirect (complementar) asupra UAT Darabani.

Denumire masuri/actiuni Actiune cu aplicabilitate/corelare cu PMUD
Crearea unor noi parcuri de cartier (Darabani,

Reabilitarea si modernizarea parcurilor din Flamanzi, Saveni, Stefdnesti) cu scopul de a

municipii si orase pregati si amenajarea unor noi spatii verzi in

mediul urban.

Valorificarea patrimoniului natural si cultural
existent se poate realiza prin dezvoltarea de zone
de agrement n jurul municipiilor §i al unor orase
care au in apropiere lacuri sau paduri care permit
amenajari pentru turism de week-end sau de
recreere (Stefanesti - Manoleasa, Flamanzi - Sulita,
Saveni - Stiubieni, Darabani - Mileanca etc.).

Dezvoltarea de zone de agrement in vecinatatea
centrelor urbane

Tabelul nr. 3 Actiuni la nivel de PAT! cu aplicabilitate la PMUD Darabani

Strategia de dezvoltare durabila a Orasului Darabani pentru perioada 2021-2027

Strategia de dezvoltare durabild a Orasului Darabani pentru perioada 2021-2027 este un document care
clarifica pe termen mediu si lung care sunt directiile si domeniile spre care se orienteaza efortul de
dezvoltare al comunitatii. Strategiile de dezvoltare fac posibila abordarea pro activa, realizati intr-un
mod inovativ, a proceselor de dezvoltare teritorial3.

Strategia de dezvoltare durabild a Orasului Darabani pentru perioada 2021-2027 a fost aprobati prin
Hotararea nr. 46/13.05.2022.

in ceea ce priveste masurile si actiunile cu aplicabilitate si corelate cu Strategia de Dezvoltare Durabili
cu PMUD Darabani, sintetizdm urmatoarele:

Denumire masuri/actiuni Actiune cu aplicabilitate/corelare cu PMUD
Cresterea  ponderii surselor de energie
Energie curata si la preturi accesibile. regenerabila si a combustibililor cu continut scazut

de carbon in sectorul transporturilor (autovehicule
electrice), inclusiv combustibili alternativi.

Dezvoltarea de instrumente de digitizare pentru
Digitizare  pentru  cresterea  sigurantei i | imbunatatirea sigurantei si securititii pentru toate
imbundtatirii serviciilor de mobilitate si transport. | modurile de transport si punerea in aplicare a
strategiei adoptata privind siguranta traficului.

Tabelul nr. 4 Actiuni la nivelul Strategia de dezvoltare durabild a Orasului Darabani cu aplicabilitate la PMUD
Darabani
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1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

O componenta cheie in politicile zonelor urbane o constituie promovarea dezvoltérii urbane, prin
intermediul dezvoltarii transportului sustenabil. Planul de Mobilitate Urbana Durabild (P.M.U.D.) va
contura strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care
sa sustind cresterea economica durabila din punct de vedere social si al protectiei mediului.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila constituie un document strategic
si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are la bazd un model de transport
dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a traficului, avand ca scop rezolvarea nevoilor de
mobilitate ale persoanelor si firmelor din oras si din zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la
atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta energetica si protectie a mediului.

in vederea finantarii proiectelor de transport urban, este necesard elaborarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabild (PMUD), urmare a abordarii integrate, sustinutd de catre Comisia Europeana.

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu completarile si modificarile ulterioare in iunie 2013' si martie 2016%), Planul de mobilitate urban&
reprezintd o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald urband si a planului
urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelat’
dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

In esentd, PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care si satisfacd nevoile
comunitatilor din teritoriul sau, vizind urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care s le
permita sd aleaga cele mai adecvate mijloace de a calétori spre destinatii si servicii- cheie. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati
de oportunitati de célatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumitd stare fizici) sau a
unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

2, Siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securitétii pentru calatori si pentru comunitate
in general;

3. Mediul - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbérilor climatice;

4. Eficienta economica - Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de célatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a
proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societétii in ansamblu.

Unitatea administrativ teritoriald reprezentata de orasul Darabani a comandat realizarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabila, care s identifice masuri de imbunatétire a desfasurarii circulatiei de vehicule
si pietoni pe reteaua stradala urbana, in concordanta cu obiectivele Programului Operational Regional
2021-2027, ale altor programe operationale dar si in conformitate cu obiectivele strategice la nivel
european cu privire la mobilitatea urbana a pasagerilor si marfurilor.

! Legea nr. 190 din 26 iunie 2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

2 Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism in vigoare de la
17 martie 2016
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Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria de studiu, acesta urmand a
functiona ca un suport pentru pregétirea si implementarea proiectelor.

in prezent, sub aspectul mobilitatii, majoritatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi tendinte:

- extinderea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in consumuri mai
mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

- cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tdrile cu dinamicd economica
accentuatd);

- congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii deplasérilor;

- Evolutia si diversificarea stilului de viata prin addugarea la deplasérile alternante zilnice (resedinti
- loc de interes), a deplasdrilor de la sfarsitul saptamanii sau din timpul noptii care pot cauza
congestii ale traficului si in afara orelor de varf traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe negative locale
si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetarile privind identificarea si
punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate in concordantd cu cerintele
dezvoltdrii durabile au capatat un interes tot mai accentuat.

Doud axe de cercetare, intrucétva corelate, se desprind ca prioritare:

- ameliorarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban si periurban cu scopul
de a le spori atractivitatea,

- orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate alternative.

Prima axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice variatele nevoi de mobilitate pe care viata
orasului le releva si sa analizeze modurile in care acestea pot fi satisfacute cu consum redus de resurse si
efecte externe negative minime. In acest demers se remarca rolul esential al interactiunii dintre urbanism
si mobilitate, atat sub aspectul nevoii de mobilitate, cat si sub cel al modutui de satisfacere.

Nevoia de mobilitate satisfacutd, “ex-post”, dupa confruntarea cu oferta, asa cum este oglindita de
statistici (lungimea si frecventa deplasarilor /calatoriilor totale si aferente unui mod de deplasare) este
rezultatul conjugat al configuratiei retelei de strazi, al serviciilor asigurate de acestea si al
comportamentului populatiei. Mobilitatea sociala satisfacuta de sistemul de transport poartd amprenta
spatiului natural (al conditiilor geografice), a spatiului topologic si economic, a actiunilor omului orientate
catre conservarea sau modificarea caracteristicilor - spatiul politic (antropic), dar si mai pregnant
amprenta comportamentelor populatiei. Acestea din urma, ,,rebele” la toate incercarile de modelare sunt
consecinte ale traditiilor, ale educatiei, ale modului de viata, ale sistemului de activitati, adica extrem
de particulare. Cercetarea trebuie sa identifice solutii pentru orientarea comportamentului locuitorilor
spre acele alternative de satisfacere a nevoilor de mobilitate spatiald, cotidiana cu precadere, care sunt
menite s contribuie la calitatea vietii in orase. Pentru segmentul deplasérilor motorizate, este esential
ca prin cresterea atractivitatii transportului public sd se diminueze ponderea deplasdrilor motorizate
individuale, consumatoare de spatiu, resurse, generatoare de congestie si responsabile pentru degradarea
calitatii vietii din orase.

A doua axa de cercetare presupune investigatii care s& porneascd de la recunoscuta conexiune dintre
nevoia si oferta de mobilitate pe care urbanismul isi pune pregnant amprenta. Tn acest sens, este unanim
recunoscut ca daca pana in anii 1960-1970, preocuparea dominantd constd in adaptarea orasului la
automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ca solutiile pentru asigurarea calitatii vietii in orase
sunt mai complexe. Studiul interactiunii dintre urbanism si mobilitate a devenit esential.

Este acum tot mai relevanta afirmatia potrivit careia promovarea deplasarilor nemotorizate este
fundamental conditionata de dimensiunea, forma si structura urband. Studiul acestora si al corelatiilor cu
nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi prin orientarea citre deplasarile
nemotorizate (mers pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie sa ii fie dedicate preocupari conjugate ale
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urbanistilor, geografilor, sociologilor, economistilor si inginerilor.

Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepartate pentru satisfacerea nevoii de
mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilor in spatiile urbane echivaleaza cu racordarea la
cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele si responsabilitatilor contemporanilor si ale generatiilor
viitoare.

Comisia Europeana defineste Planul de Mobilitate Urbana Durabil ca o strategie pe termen lung pentru
dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context, pentru dezvoltarea viitoare a
infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport.

Un plan de mobilitate urbana durabila are ca tintd principala imbunatatirea accesibilitatii zonelor urbane
si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabil citre zonele urbane respective.

Un plan de mobilitate urbana durabild ar trebui sa ofere oportunitati echitabile precum si cadrul strategic
care sa permita o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de transport relevante, incurajand totodat&
trecerea catre moduri mai durabile.

Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructurd, de politica si nelegislative
menite a imbunatati performanta si eficacitatea din punctul de vedere al costurilor in ceea ce priveste
scopul si obiectivele specifice declarate.

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabild a fost definitd de ctre Comisia
Europeana in documentul “Orientdri - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband
durabild”. Conform acestui document un plan de mobilitate urband durabild este un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile
acestora, pentru a avea o mai bund calitate a vietii.

In martie 2011, Comisia Europeand a emis Cartea Albd a Transporturilor "Foaie de Parcurs pentru un
Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre un sistem de transport competitiv si eficient din punct
de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Alb3 a Transporturilor propune spre examinare
posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru
orase de o anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale
UE. De asemenea, sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regionald, fondurile de coeziune,
orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, asumate a fi (fost) implementate
pana in 2020, care au estimat ca vor contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in
domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. Tn acelasi
timp, propunerile asumate prevedeau reducerea dependentei Uniunii Europene de importurile de petrol
si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050. Astfel, tintele principale de atins
pana in 2050 includ, printre altele:

- reducerea progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil conventional in orase;

- utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de carbon in
domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

- transportul feroviar si naval sa preia 50% din calatoriile de distanta medie realizate pe cai rutiere.

Toate acestea deziderate vor trebuie sd contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in
transporturi.

in context urban, Cartea Alba stabileste o strategie mixta implicand amenajarea teritoriului, sisteme de
tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat.
Documentul recomanda ca orasele care depasesc o anumita dimensiune s& dezvolte planuri de mobilitate
urband, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbana.

Sub titlul de "mobilitate urbana integratd”, Cartea Alba stabileste urmatorul obiectiv:

Stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru pregatirea Auditurilor
pentru mobilitate urbana, precum si a planurilor de mobilitate urban3, infiintarea unui Grafic European
de Performanta a Mobilitatii Urbane, bazat pe obiective comune. Examinarea posibilitatii unei abordari
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obligatorii pentru orasele de o anumita marime, in conformitate cu standardele nationale bazate pe
orientarile UE. Obiectivul recunoaste influenta transportului urban in asigurarea sustenabilitatii
transportului la nivel national, iar acest lucru asigurd o legdturd puternicd intre Carta Alba a
Transporturilor si pregatirea planurilor de mobilitate urbana.

Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila au fost publicate
in ianuarie 2014 de citre Comisia Europeana. Acestea au rolul de a oferi sprijin si indrumare pentru
transportul urban parti interesate in dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urbana
durabila.

Orientarile definesc un plan de mobilitate urbana durabild ca un plan strategic conceput pentru a satisface
nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si imprejurimile lor, pentru o mai buna
calitate a vietii. Acestea subliniaza cd un PMUD se bazeazd pe practici de planificare existente, luand in
considerare principii precum integrare, participare si evaluare.

Orientarile sugereaza c& PMUD ar trebui sa ia in considerare urméatoarele obiective principale:

- asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita accesul la
destinatii si servicii esentiale;

- imbunatatirea sigurantei si securitatii;

- reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de
energie;

- imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

- cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetéatenilor, economiei si societdtii in ansamblu.

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de bazi ale unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila sunt:

- viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

- abordare participativa;

- Dezvoltarea echilibrata si integratd a tuturor modurilor de transport;

- Integrarea pe orizontald si verticala;

- Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

- Monitorizare, revizuire si raportare periodica;

- Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabild acopera toate modurile si formele de
transport in intreaga aglomerare urbana, atat in plan public cat si privat, atat privind transportul de
pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat, deplasarea si parcarea.

Planul de mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte:

Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabila va furniza o strategie de crestere a calitatii,
securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sa acopere infrastructura,
materialul rulant si serviciile.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabild va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existentd trebuie
evaluatd si, dupa caz, imbunatdtitd. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui ginditd nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructura care si fie
dedicatd pietonilor si biciclistilor, separaté de traficul greu motorizat si menitd a reduce distantele de
deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte masuri
de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbanad durabild trebuie sa contribuie la o mai bund integrare a
diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea $i transportul
multimodal coerent.
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Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de imbunititire
a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de risc din zona urban3
respectiva.

Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, planul
de mobilitate urbana durabila trebuie sé trateze subiectul traficului in miscare si al celui stationar.
Masurile ar trebui sé vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatétirea situatiei, atat in
punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier citre
alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legéturd cu transportul.

Logistica urbana: planul de mobilitate urbana durabila va prezenta masuri de imbunatatire a eficientei
logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizind totodatd reducerea
externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea fonici.

Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbana durabild va include masuri de facilitare a unei

tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebui implicati cetatenii, angajatorii, scolile si alti
factori relevanti.?

1.2. Tincadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La elaborarea P.M.U.D. UAT Darabani s-a urmarit corelarea cu documentatiile de planificare teritoriala
de la nivel national, judetean si local.

‘.\
» Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR)
Nivel * Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)
national
~
¢ Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Botosani (PATJ)
Nivel judetean
_/
R
e Strategia de dezvoltare durabild a orasului Darabani
pentru perioada 2021-2027 E

Figura nr. 1 Documentatiile de planificare teritoriald si de urbanism si corelarea intre acestea

STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI (SDTR) - Romania policentrica 2035, Coeziune
si competitivitate teritoriald, dezvoltare 5i sanse egale pentru oameni este un instrument de planificare
a dezvoltarii teritoriului national pentru orizontul de timp 2035 si stabileste cadrul strategic de dezvoltare
a teritoriului national. La momentul redactarii PMUD Darabani (2022-2023), SDTR 2035 era aprobatd ca
proiect de lege* de Guvernul Romaniei in 05.10.2016 insi a fost clasatd in conformitate cu prevederile
Hotararii Biroului Permanent al Senatului din data de 27 decembrie 2016, in baza art. 63 alin. (5) din
Constitutia Romaniei.

Strategia cuprinde 5 (cinci) obiective generale, 18 obiective specifice si 10 (zece) linii directoare de

3 Adaptare si preluare din P.M.U.D. Turda
4 https://www.mdIpa.ro/pages/sdtr, accesat la data de 02.03.2023
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planificare si stabileste o serie de actiuni concrete, masuri teritoriale la nivel national, masuri teritoriale
integrate la nivel zonal i un plan de actiuni prioritare pe termen scurt (trei ani), mediu (sapte ani) si lung
(peste zece ani).

Actiunea guvernamentala de elaborare a Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei are la bazi un
proces de planificare strategica care inglobeaza 5 etape principale:

1. Etapa 1 - stabilirea elementelor suport pentru sprijinirea procesului de elaborare a Strategiei

de dezvoltare teritoriala a Romaniei

Aceasta prima etapa are drept scop definirea unui model cadru de planificare si a necesarului de studii,
date si informatii care contribuie la fundamentarea Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei, precum
si stabilirea structurilor institutionale de lucru care sprijina acest proces complex de planificare.
Astfel, in acord cu scopul stabilit, a fost infiintat un grup de lucru interinstitutional alcituit din membri
desemnati ai unor institutii publice centrale, organisme asociative ale autoritétilor locale, reprezentanti
ai mediului profesional si ai mediului academic.

2, Etapa 2 - Descrierea si analiza diagnostic a structurii teritoriului national

Avénd la baza coordonatele metodologice de elaborare a SDTR definite in cadrul etapei anterioare, a fost
initiat un amplu proces de fundamentare a Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei. Acest proces
complex presupune analiza unor serii de problematici relevante pentru dezvoltarea teritoriului national
pentru orizontul de timp 2035 si se concretizeaza printr-o serie de studii si analize teritoriale.
Rezultatele demersului de fundamentare sunt integrate intr-un raport diagnostic asupra teritoriului
national §i stau la baza obiectivelor strategice si politicilor teritoriale formulate in cadrul procesului de
planificare.

3. Etapa 3 - definirea obiectivelor strategice si politicilor teritoriale

Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei evidentiazd dimensiunea europeand, regionala si urbani a
Roméniei pe perioada 2014-2035, proiectadnd caracteristicile teritoriale si aspiratiile comunitatilor in
contextul Strategiei Europa 2020 si al Agendei Teritoriale 2020.
Astfel, SDTR fixeaza reperele de sustinere a dezvoltarii teritoriului national si propune un set de obiective
strategice in acord cu:

- nevoile de dezvoltare a teritoriului;

- alte obiective strategice sectoriale cu impact teritorial;

- strategiile de dezvoltare de la nivel european.

4. Etapa 4 - finalizarea Strategiei de dezvoltare teritoriala a Romaniei

Articularea informatiilor si a rezultatelor obtinute in procesul de planificare intr-un document coerent de
planificare reprezinta un pas important al prezentului demers institutional. in acest sens, Strategia de
dezvoltare teritoriald a Romaniei are la baza urmatoarele perspective:

- perspectiva strategica - ofera un cadru de planificare strategici la nivel national;

- perspectiva integratoare - integreaza in plan teritorial politicile sectoriale;

- perspectiva teritoriald - ofera un model de dezvoltare a teritoriului national pentru obiectivul de
timp 2035.

5. Etapa 5 - stabilirea si dezvoltarea structurilor si mecanismelor institutionale care sa asigure
implementarea Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei
Implementarea SDTR presupune dezvoltarea unor mecanisme institutionale care s& asigure un cadru
integrat de monitorizare a politicilor sectoriale cu impact teritorial la diferite grade de detaliere
teritoriala.

Perspectiva de dezvoltare a teritoriului national are la baza consolidarea pozitiei strategice a Romaniei in
raport cu principalele axe de dezvoltare continentale si globale. Acest lucru se va realiza prin valorificarea
avantajelor naturale ale teritoriului national si prin proiectarea unei structuri functionale a teritoriului
capabila s& sustina o crestere economica durabil3.

SDTR propune: sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national, sprijinirea dezvoltarii zonelor
economice cu vocatie internationald, asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu
orasele mari, sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general, intarirea cooperarii intre autoritdtile publice de la diferite niveluri
administrative in scopul asigurarii unei dezvoltéri armonioase a teritoriului national.
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In ceea ce privesc misurile si actiunile cu aplicabilitate si corelare a SDTR 2035 cu PMUD Darabani, acestea
au fost sintetizate sub forma tabelara.

| Denumire masuri/actiuni Actiune cu aplicabilitate/corelare cu PMUD

Reabilitarea si modernizarea strazilor orasenesti,
cu precadere in orasele cu un grad de modernizare
a tramei stradale mai mic de 50%: Stefanesti,
Flamanzi, Darabani, Saveni.

Reabilitarea si modernizarea zonelor pietonale si
de promenada in toate orasele din Romania.
Reabilitarea, modernizarea si dotarea spatiilor
verzi si de agrement din mediul urban, cu
precadere de la nivelul oraselor cu mai putin de 30
mp/locuitor: Darabani, Dorohoi, Bucecea.

Tabelul nr. 1 Actiuni la nivel de SDTR 2035 cu aplicabilitate la PMUD Darabani

Asigurarea unei mobilitati urbane crescute prin
Crearea unor sisteme integrate de transport care
sa gestioneze in mod eficient fluxurile de
persoane.

Protejarea oraselor impotriva vulnerabilitatilor
naturale si diminuarea riscurilor generate de
schimbérile climatice.

PATN - Planul de Amenajarea Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 cu modificarile si completarile ulterioare, Planul de amenajare a teritoriului
national - PATN este o documentatie cu caracter director §i constituie o sintezd a programelor strategice
sectoriale pe un orizont de timp mediu si lung pentru tot teritoriul national. PATN-ul este conceput din
sectiuni specializate iar prevederile acestei documentatii si ale sectiunilor sale devin obligatorii pentru
celelalte planuri de amenajare a teritoriului care le detaliazd. Sectiunile Planului de amenajare a
teritoriului national sunt: Retelele de transport, Apa, Zone protejate, Reteaua de localititi, Zone de risc
natural, Zonele Turistice, Dezvoltarea rurald, Infrastructura pentru educatie. Prin lege se pot aproba si
alte sectiuni.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

- Sectiunea |: Retelele de transport, aprobatd prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea
planului de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea ll: Apa, aprobata prin Legea nr.
amenajare-a-teritoriului-natienal;

- Sectiunea lll: Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea IV: Reteaua de localitati, aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea V: Zone de risc natural, aprobatd prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriutui national;

- Sectiunea VI: Zonele Turistice, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea VII: Infrastructura pentru educatie;

- Sectiunea VIII: Dezvoltarea rurala.

171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de

Relevante pentru PMUD Darabani este sectiunea a IV-a Reteaua de localitati.

Denumire masuri/actiuni

Actiune cu aplicabilitate/corelare cu PMUD

Conform PATN sectiunea a IV-a, Darabani este
localitate de rang lll clasandu-se pe locul 77 in

indeplinirea principalilor indicatori cantitativi si
calitativi minimali de definire a localitatii, inclusiv

clasamentul oraselor. pentru Orasul Darabani.

Tabelul nr. 2 - Actiuni la nivel de PATN cu aplicabilitate la PMUD Darabani

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Botosani - PATJ

Conform Legii Urbanismului - Legea 350/2001 - Planul de amenajare a teritoriului judetean (PATJ)
este o documentatie cu caracter director si reprezinta expresia spatiald a programului de dezvoltare
socioeconomica a judetului. Planul de amenajare a teritoriului judetean se coreleazi cu Planul de
amenajare a teritoriului national, cu Planul de amenajare a teritoriului zonal, cu programele

g
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guvernamentale sectoriale, precum si cu alte programe de dezvoltare.

In prezent, judetul Botosani are un PATJ elaborat din anul 2011. Exist o serie de masuri si actiuni cu
impact direct dar si indirect (complementar) asupra UAT Darabani.

| Denumire masuri/actiuni

Actiune cu aplicabilitate/corelare cu PMUD

Reabilitarea si modernizarea parcurilor din
| municipii si orase

Crearea unor noi parcuri de cartier (Darabani,
Fldmanzi, Saveni, Stefanesti) cu scopul de a
pregati si amenajarea unor noi spatii verzi in
mediul urban.

Dezvoltarea de zone de agrement in vecinatatea
centrelor urbane

Valorificarea patrimoniului natural si cultural
existent se poate realiza prin dezvoltarea de zone
de agrement in jurul municipiilor si al unor orase
care au in apropiere lacuri sau paduri care permit
amenajari pentru turism de week-end sau de
recreere (Stefanesti - Manoleasa, Flamanzi - Sulita,
Saveni - Stiubieni, Darabani - Mileanca etc.).

Tabelul nr. 3 Actiuni la nivel de PATJ cu aplicabilitate la PMUD Darabani

Strategia de dezvoltare durabila a Orasului Darabani pentru perioada 2021-2027

Strategia de dezvoltare durabild a Orasului Darabani pentru perioada 2021-2027 este un document care
clarificd pe termen mediu si lung care sunt directiile si domeniile spre care se orienteaza efortul de
dezvoltare al comunitatii. Strategiile de dezvoltare fac posibild abordarea pro activa, realizat intr-un

mod inovativ, a proceselor de dezvoltare teritoriala.

Strategia de dezvoltare durabila a Orasului Darabani pentru perioada 2021-2027 a fost aprobatd prin

Hotararea nr. 46/13.05.2022.

In ceea ce priveste masurile si actiunile cu aplicabilitate si corelate cu Strategia de Dezvoltare Durabila

cu PMUD Darabani, sintetizam urmatoarele:

Denumire masuri/actiuni

Actiune cu aplicabilitate/corelare cu PMUD

Energie curata si la preturi accesibile.

Cresterea  ponderii  surselor de energie
regenerabild si a combustibililor cu continut scazut
de carbon in sectorul transporturilor (autovehicule
electrice), inclusiv combustibili alternativi.

Digitizare pentru  cresterea sigurantei i
imbunatétirii serviciilor de mobilitate si transport.

Dezvoltarea de instrumente de digitizare pentru
imbunatatirea sigurantei si securitatii pentru toate
modurile de transport si punerea in aplicare a
strategiei adoptata privind siguranta traficului.

Tabelul nr. 4 Actiuni la nivelul Strategia de dezvoltare durabild a Orasului Darabani cu aplicabilitate la PMUD
Darabani
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1.3. Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Documente la nivel european

Cartea Verde este un document ce formuleaza o serie de opt1un1 politice privind orasele cu trafic
fluid in care este incurajatd utilizarea mijloacelor de transport in comun, mersul pe jos sau utilizarea
bicicletelor in defavoarea utilizarii autoturismelor personale, precum si optiuni privind lmplementarea
de noi tehnologii pentru protectia mediului, transportul urban inteligent sau transportul urban in conditii
de siguranta si Securitate;

- Cartea alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor spre a fi urmate in
perioada 2011-2030 ce vizeaza: eliminarea autovehiculelor cu surse de amanetare conventionald din
transportul urban; transferarea unui procent de 50% din transportul rutier de marfuri pe distante de
peste 300 km cétre alte moduri de transport folosind coridoare de transport de marfa eficiente si
ecologice pana in 2050; cresterea numarului de autovehicule pana in 2030 si organizarea transportulm
inter modal;

- Pactul Ecologic European reprezinta documentul strategic cu cel mai mare impact asupra politicilor UE
ce marcheaza o schimbare de paradigma la nivelul Uniunii, cu scopul de a atinge neutralitatea climatic
pana in anul 2050;

- Strategia UE pentru mobilitate durabila si inteligentd, publicata in decembrie 2020, identifica o serie
de initiative concrete in 10 domenii-cheie, cum ar fi cresterea numérului vehiculelor cu emisii zero;
punerea la dispozitia publicului si a intreprinderilor a unor solutii alternative durabile; sprijinirea
digitalizarii si automatizarii; imbunatatirea conectivitatii si accesului, cu scopul de a atinge obiectivul
de neutralitate climatica pentru sectorul de transport pana in anul 2050.

PMUD-ul Orasului Darabani este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentelor la nivel
European, prin actiunile ce vor fi intreprinse.

1.3.2. Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030

Prin strategie, Romania isi stabileste cadrul national pentru sustinerea Agendei 2030 si implementarea
setului de 17 ODD pentru a asigura o dezvoltare durabila. Strategia sustine dezvoltarea Romaniei pe trei
directii principale, respectiv economicd, sociald si de mediu, orientatd citre cetdtean, care si se
centreze pe inovatie, optimism, rezilienta si incredere ca statul serveste nevoile fiecarui cetatean, intr-
un mod echitabil, ef1c1ent s Intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat. Documentul propune si
infiintarea unui cadru 1nst1tutlonal Comitetul Interdepartamental pentru Dezvoltare Durabild, condus
de Prim- ministru; nuclee pentru dezvoltare durabild, in fiecare institutie relevantd; Consiliului
Consultativ pentru Dezvoltare Durabild, format din specialisti; sprijinirea formarii unei coalitii pentru
dezvoltare durabila din reprezentantii societatii civile.

Strategia nationala pentru dezvoltarea durabila a Romaniei 2030 a fost adoptata prin HG nr. 877/9
noiembrie 2018, publicata in Monitorul Oficial nr. 985/21 noiembrie 2018.

Principalele obiective care se vor avea in vedere pentru domeniu transporturilor sustinute de catre PMUD
Darabani si prezente in cadrul Strategiei Nationale pentru Dezvoltarea Durabild a Roméniei sunt
enumerate mai jos:

- Cresterea ponderii surselor de energie regenerabild si a combustibililor cu continut scizut de carbon
in sectorul transporturilor (autovehicule electrice), inclusiv combustibili alternat1v1

- As1gurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile si durabile pentru
toti, in special prin extinderea retelelor de transport public, acordand o atentie deosebit nevoilor celor
aflat1 in situatii vulnerabile, femel copii, persoane cu dizabilitati si in etate;

- Intensificarea eforturilor Romém‘ei pentru a realiza tranzitia la o economie ,verde”, cu emisii reduse
de dioxid de carbon, rezilienta la schimbarile climatice si pentru integrarea masurilor de adaptare la
schimbarile climatice in sectoarele vulnerabile economice, sociale si de mediu, in conformitate cu
politicile UE.

PMUD Orasul Darabani este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentului programatic si
strategic Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030, prin actiunile ce vor fi
intreprinse.
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1.3.3. Planul National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale
pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030

Planul National de Actiune este un document cheie care ghideaza implementarea SNDDR 2030, in acord
cu obiectivele Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabila si documentele strategice ale Uniunii Europene.
Planul sustine o abordare integrata si multidimensionald a dezvolt&rii durabile.

Obiectivele Planului National de Actiune relevante pentru PMUD Darabani sunt:
- Acces la apa curatd si sanitatie, energie la preturi accesibile, infrastructuri durabile de
transport, orase si comunitati reziliente;
- Protejarea mediului, diminuare si adaptarea la schimbari climatice si dezastre naturale,
conservarea biodiversitatii, conservarea si valorificarea patrimoniului natural si cultural, ca
factori suport ai cresterii calitatii vietii cetatenilor si comunitatilor.

Aceste obiective si toate obiectivele din Planul National de Actiune sunt in concordanta cu Strategia
nationala pentru dezvoltarea durabild a Roméniei 2030.

PMUD-ul Orasului este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentului programatic si
strategic Planul National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale pentru Dezvoltarea
Durabild a Roméniei 2030, prin actiunile ce vor fi intreprinse.

1.3.4. Strategia Nationald de Dezvoltare Urbana Integratd pentru Orase Reziliente,
verzi, incluzive si competitive 2022-2035 (Politica Urbana a Romaniei)

Politica Urbana a Romaniei cuprinde si reprezintd o agendd comuna a autoritatilor publice de la nivel
central si local destinatd imbunatatirii cadrului de dezvoltare urband, prin furnizarea unui set de masuri
coerente si prin coordonarea si corelarea domeniilor sectoriale si a diferitilor actori.

Politica urbana a Romaniei abordeaza principalele provocdri contemporane pentru zonele urbane -
impactul si efectele schimbarilor climatice; urbanizarea - extinderea suprafetelor urbane; impactul si
efectele evolutiei tehnologice; respectiv inegalitatile sociale - marginalizarea si comunitatile aflate in
risc de saracie.

Obiective prioritare ale Politicii Urbane:
- Obiectivul prioritar 1: Sustenabilitatea spatiala;
- Obiectivul prioritar 2: Orase verzi si reziliente;
- Obiectivul prioritar 3: Orase competitive;
- Obiectivul prioritar 4: Orasul social;
- Obiectivul prioritar 5: Imbunétatirea capacitatii administrative si a cooperérii intre jurisdictii si
sectoare.

Cu aplicabilitate pentru PMUD Darabani, sunt urmatoarele programe/investitii si interventii UE 2021-
2027:

| Programe/investitii Interventii UE 2021-2027
Program pentru imbundtatirea calitatii aerului si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin
utilizarea vehiculelor mai putin poluante in
transportul public local de pasageri.

Interventii prin programe UE, (a nivelul

r reducer isiilor - o
Program de © a emisiilor de gaze cu efect infrastructurii de transport urbane curate.

de sera in transport, prin promovarea
infrastructurii pentru vehiculele de transport
rutier fara actionare energetica: statii de
incarcare pentru vehicule electrice si vehicule
electrice hibride conectabile.

Drumuri de interes local si judetean Interventii prin programe UE, la nivelul:
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Programe/investitii Interventii UE 2021-2027

- Drumurilor regionale si locale de acces;
- Altor drumuri (drumuri nationale, regionale si
locale).

Tabelul nr. 5 Actiuni la nivelul Politicii Urbane a Romaniei cu aplicabilitate la PMUD Darabani

1.3.5. Masterplanul General de Transporturi a Romaniei (MPGT)

Master Planul General de Transport al Roméniei este un document strategic care stabileste principalele
directii de dezvoltare a infrastructurii de transport din Romania in urmatorii 15 ani, pe toate modurile
de transport: rutier, feroviar, naval, aerian si multimodal.

MPTR a fost adoptata prin Hotararea de Guvern nr. 666/2016 privind aprobarea Master Planul General
de Transport al Romaniei include principalele proiecte de infrastructura de transport.

Conform Master Planului General de Transport al Romaniei, obiectivele strategice pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport a Romaniei sunt:

Eficienta economica: sistemul de transport trebuie sa fie eficient in ceea ce priveste operatiunile
de transport si utilizatorii acestuia. In mod spec1f1c beneficiile sistemului de transport ar trebui
sa depa;easca costurile. Acest obiectiv mésoara beneficiul oferit utilizatorilor si furnizorilor de
servicii din sistemul de transport, iar masurile cantitative ale acestuia sunt: Raportul Beneficiu
Cost (RBC), Valoarea Actualizatd Netd (VAN) si Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE).
Sustenabilitate: acest concept include sustenabilitatea financiard, economica si de mediu.
Modurile de transport sustenabile (feroviar, transportul public, transportul naval, etc.) care sunt
mai eficiente energetic si cu un grad mai scazut de emisii trebuie dezvoltate in mod prioritar.
in cadrul evaluarii economice a costurilor operationale si emisiilor, acestora li se atribuie valori
monetare, iar inscrierea sustenabilitatii ca obiectiv separat respecta atat intentiile Guvernului
Romaniei si ale Uniunii Europene, cét si preocuparile generatiilor viitoare.

Siguranta: investitiile n transporturi ar trebui sd conduci la asigurarea unui sistem de transport
mai sigur. Astfel, costul economic al accidentelor este transformat in valori monetare in cadrul
evaluarii economice. Tn acelasi timp, unul dintre obiectivele principale ale Guvernului si ale UE
este reprezentat de catre reducerea accidentelor din sectorul transporturilor, astfel incat
siguranta va raméane un obiectiv distinct in cadrul strategiei de transport.

Impactul asupra mediului: sistemul de transport nu trebuie sd aiba un impact negativ asupra
mediului. Introducerea s§i dezvoltarea retelei de alimentare cu combustibili alternativi
reprezinta, de asemenea, un obiectiv strategic al componentei de transport.

Dezvoltarea economica: sistemul de transport trebuie configurat astfel fncit sd permita
dezvoltarea economicé atat la nivel national cat si la nivel regional. Investitiile in transporturi
trebuie, de asemenea, sa favorizeze dezvoltarea echitabild fata de toate reglumle si fata de toti
locuitorii Romaniei.

Dubla utilizare a infrastructurii de transport: constructia sau dezvoltarea infrastructurii de
transport trebuie sa faciliteze in mod continuu, indiferent de conditiile meteorologice,
asigurarea serviciilor de transport atat pentru pasageri si marfuri, cat si pentru mobilitatea
militara si transportul echipamentelor aferente acesteia.

Finantarea: exista un deficit substantial de finantare a transporturilor in Romania. La nivelul
proiectelor, disponibilitatea fondurilor europene prin intermediul instrumentelor structurale
(Fondul de Coeziune - FC, Fondul European de Dezvoltare Regionald - FEDR, Connecting Europe
Facility/Mecanismul pentru Interconectarea Europei - CEF, PNRR (Planul Natlonal de Redresare
si Rezilientd) / RRF (Facilitatea pentru Redresare si Rezilientd), imprumuturi prin implicarea IFi-
urilor si mecanisme de tip PPP) vor afecta oportunitatea implementarii acestora, dar si
prioritizarea lor. Programul general de investitii va trebui sa se incadreze in limita unor estimari
realiste a fondurilor nationale si internationale disponibile pe perioada planificata.’

PMUD-ul Orasului Darabani este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentului programatic
si strategic Master Planul de Transport a Romaniei (MPTR), prin actiunile ce vor fi intreprinse.

5 Sursa: Master Planul General de Transport, iulie 2015, vol |, p. 20.

do 16

g®a




Plan de Mobilitate Urband Durahild al orasului Darabani 2021 - 2027

1.3.6. Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021
-2030

Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021 -2030, reprezintd o
actualizare a Strategiei de implementare a Master Planului de Transport a Roméniei aprobat in 2016.
Prin acest Plan investitional nu s-au modificat aspectele importante ale Master Planului, ci s-a vizat o
eficientizare a parcursului proiectelor, astfel incét la finalul decadei s& se recupereze o mare parte din
decalajul de dezvoltare fata de celelalte state membre al Uniunii Europene. De asemenea, s-a subliniat
importanta participarii active la modernizarea conectivitatii europene si introducerea unor noi tehnologii
sustenabile.

PMUD-ul Orasului Darabani este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentului programatic
si strategic Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021 -2030, prin
actiunile ce vor fi intreprinse.

1.3.7.Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului Botosani

Planurile Locale de Actiune pentru Mediu (PLAM) oferd cadrul de abordare a celor mai importante
probleme de mediu reprezentand un plan pe termen lung pentru investitiile si programele de mediu,
contribuie la dezvoltarea in ansamblu a comunitatilor si determina o 1mbunatat1re a catitatii mediului.
PLAM-urile accentueaza, de asemenea, importanta respectarii cerintelor economice prezente, tinand
cont de necesitatea respectarii principiilor de coabitare cu mediul natural. in baza pnnc1pnlor care
vizeaza dreptul publicului de a avea acces la informatia de mediu (conform prevedenlor Conventiei de
la Aarhus), autoritatile locale trebuie s3 realizeze o participare publica eficientd in procesul de luare a
deciziilor de mediu. Conventia de la Aarhus le acordid membrilor pubhculu1 (persoane fizice si asociatii
care le reprezintd) dreptul de a accesa informatii despre deciziile luate in probleme de mediu side a
participa la aceste decizii, precum si de a solicita repararea prejudiciului in cazul in care nu sunt
respectate aceste drepturi.

PLAM oferd un punct de pornire in dezvoltarea unei comunititi durabile si oferd garantia faptului c,
respectiva comunitate a abordat si examinat adecvat principalele aspecte de mediu care afecteaza in
mod nefavorabil atat sanatatea umana, cét si sdnatatea ecosistemelor.

Planul Local de Actiune pentru Mediu (PLAM) al judetului Botosani reprezint3 strategia pe termen scurt,
mediu si lung necesara solutionarii problemetor locale de med1u prin abordarea principiilor dezvoltarii
durabile in concordanta cu planurile, strategiile si alte documente legislative specifice existente la nivel
local, regional si nat1onal

Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului Botosani a fost elaborat pentru prima data in penoada
2004-2005 si a fost adoptat prin Hotararea CJ Botogam nr. 19/22.02.2006. Implementarea PLAM a inceput
in anul 2006. Tn anul 2009, datorita analizei stadiului de implementare a actiunilor din PLAM, evaluarii
problemelor de mediu identificate si a evolutiei calitatii mediului, s-a impus revizuirea sa in scopul
punerii lui in concordantd cu situatia actuala de atunci. Astfel, in anul 2014, a fost aprobat prin Ordinul
Prefecturii judetului Botosani nr. 39/12.03.2014, Planului Local de Actiune pentru Mediu al judetului
Botosani, editia revizuita 2013.

in cadrul planului, se gisesc o serie de probleme si planuri de actiune pentru solutionarea problemelor
de mediu. Cu privire la relationarea cu PMUD Darabani, enumeram urmétoarele:

PROBLEMA DE MEDIU SPECIFICA: PM 04 - 01 Poluarea aerului datorita traficului rutier;

OBIECTIV GENERAL: Protectia sanatatii umane prin reducerea emisiilor de poluanti din trafic;
OBIECTIV SPECIFIC: Reducerea impactului emisiilor de poluanti asupra calitatii factorilor de mediu si
sanatatii populatiei.

Tinta Indicator(i) Actiune

Reducerea nivelului de | nr. km drumuri | Reabilitarea infrastructurii stradale

poluare a  aerului | reabilitate/modernizate. din municipii si orase.

asociata traficului | Nr actiuni Actiuni  de constientizare a

auto. populatiei privind promovarea
transportului durabil.
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| Concentratiile de PM10 masurate in | Intretinerea corespunzatoare a
| statia de monitorizare BT 1 tramei stradale.
Nr depasiri VL zilnice.

PROBLEMA DE MEDIU SPECIFICA: PM 06 - 03 Starea necorespunzatoare a infrastructurii rutiere din
mediul urban si rurat ;

OBIECTIV GENERAL: Asigurarea unui transport durabil §i in sigurantd in conformitate cu cerintele
europene;

OBIECTIV SPECIFIC: Modernizarea drumurilor nationale, judetene si comunale.

Asigurarea confortului | - Efectuarea de lucrari de intretinere
in traficul din mediul si reparatii a drumurilor publice.
urban/rural prin

modernizarea/

refacerea drumurilor.

Tabelul nr. 6 Probleme de mediu identificate in PLAM Botosani 2013 in corelatie cu PMUD Darabani

1.3.8. Strategia de dezvoltare durabila a judetului Botosani pentru perioada 2021-
2027

Strategia de dezvoltare durabila a judetului Botosani pentru perioada 2021-2027 a fost aprobati prin
Hotarare nr. 150/19.07.2021 si cu cuprinde mformatn legate de prezentarea generald a judetului
Botosani, prioritati de dezvoltare pe obiective/domenii de actiune, infrastructurd de sustinere a
act1v1tatllor economico-sociale, portofoliul de proiecte al judetului Botosani 2021-2027, evaluarea si
monitorizarea strategiei si corespondenta strategiei judetene cu poht1c1le si reglementarile europene
nationale si regionale.

Prioritati de dezvoltare pe obiective si directii de actiune din strategia de dezvoltare socio-economicé a
judetului Botosani pentru perioada 2021-2027 care sunt sustinute de PMUD Darabani sunt:

- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport;

- Extinderea si modernizarea traseelor pentru deplasari nemotorizate;

- Modernizarea si dezvoltarea transportului public si utilizarea mijloacelor de transport cu emisii
minime de poluanti si/sau electrice.

Actiunile propuse pentru cresterea mobilitatii in zona de studiu a PMUD includ dezvoltarea transportului
public durabil la nivelul orasului, cresterea eficientei transportului rutier si public, cresterea calitatii
infrastructurii rutiere prin reabilitarea mai multor strdzi, a spatiilor pietonale si a traseelor pentru
biciclete.

Cu aplicabilitate pentru PMUD Darabani este capitolul 6. Portofoliul de proiecte al judetului Botosani
2021-2027 cu urmatoarele proiecte/planuri de actiune:

- Modernizare DJ 298A, Darabani - DJ 293, km 0+250 - 10+000";

- Masuri integrate de investitii pentru o dezvoltare durabild a mobilitatii urbane in cadrul orasului
Darabani;

- Reconversia functionald a spatiului urban din zona centrala a orasului Darabani;

- Reabilitarea §i modernizarea strazilor afectate de pagubele produse in urma calamitétilor, oras
Darabani, Judetul Botosani;

Modernizarea strézilor de interes local, orasul Darabani, Judetul Botosani;

- Modernizare infrastructura rutiera in Orasul Darabani, Judetul Botosani, Lot 1;

- Modernizare infrastructura rutiera in Orasul Darabani, Judetul Botosani, Lot 2;

- Constructia variantei de ocolire a orasului Darabani.

PMUD va lua in calcul majontatea propunerllor din Strategia de dezvoltare durabila a judetului Botosani,
pentru perioada 2021-2027 in conditiile in care acestea raspund unor probleme privind mobilitatea
actuala.

1.3.9 Programul Regional NE 2021-2027

Programul regional (PR NORD EST) are drept obiectiv promovarea cresterii lntehgente durabile 51
favorabile incluziunii, antrenand imbun&tatirea conditiilor de viatd si de munci in aceastd zona.
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Programul urmareste sa vina cu solutii la principalele provocari cu care se confrunti regiunea in materie
de dezvoltare, si anume: competitivitatea regionald, dezvoltarea urbana durabila, economia cu emisii
reduse de carbon si infrastructura economica si sociald la nivel regional si local. Totodata, s-a asigurat
corelarea cu politica de coeziune a UE pentru perioada 2021- 2027, fiind luate in considerare obiectivele
formulate pentru a sprijini crearea de locuri de muncd, competitivitatea afacerilor, cresterea
economica, dezvoltarea durabild si imbunététirea calitatii vietii cetatenilor.

Prin obiectivul strategic 2.8. Promovarea mobilitdtii urbane multimodale sustenabile, ca parte a
tranzitiei cdtre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon (FEDR), din Programul Regional NE 2021-
2027, sunt sustinute acele proiecte care au ca bazd implementarea mobilitatii urbane durabile prin
crearea, dezvoltarea de moduri alternative de transport nepoluat.

De asemenea, se sustine modernizarea transportului public, construirea de sisteme inter modale pentru
pasageri, achizitionarea de material rulant electric, introducerea de sisteme de e-ticketing, crearea de
sisteme de parcari inteligente, introducerea de sisteme de management al traficului, utilizarea de
moduri alternative de transport (amenajarea de piste pentru biciclisti, centre de inchiriere b1c1clete,
parcari pentru biciclete, extinderea, modernizarea zonelor pietonale) si infrastructura de incircare
electrica.

Prin dezvoltarea infrastructurii de transport, orasului Darabani doreste trecerea la o mobilitate mai
sustenabila, aceasta presupunénd punerea utilizatorilor pe primul plan si asigurarea de alternative mai
rentabile, mai accesibile, mai sanatoase si mai putin poluante pentru acestia.

PMUD-ul Orasului Darabani este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentului programatic
si strategic Programul Regional NE 2021-2027, prin actiunile ce vor fi intreprinse.

1.3.10. PROGRAMUL OPERATIONAL TRANSPORT (POT) 2021-2027

Viziunea pentru anul 2030 a Programului Operational Transport (POT) 2021-2027 este de a avea in
functiune in Roménia o retea de infrastructura de transport de inaltd calitate care s asigure
conectivitatea intre Romania si restul Uniunii Europene, precum si intre toate regiunile tarii, in siguranta
si in armonie cu obiectivele de neutralitate climatica si protectie a mediului.

In ceea ce privesc aspectele de mediu din perspectiva POT 2021-2027, se considera necesar stabilirea
unor masuri la nivel national cu privire la neutralitatea climatic, cuprinse in Pactul Ecologic European,
respectw in cadrul Strateg1e1 UE pentru Mobilitate Sustenabila si Inteligentd, precum si a actiunilor
propuse in cadrul pachetului Fit for 55. in acest sens, mentinerea si refacerea infrastructurii verzi va
reprezenta o preocupare pentru toate proiectele de lnfrastructura de transport.

PMUD-ul Orasului Darabani este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentului programatic
si strategic Programul Operational Transport (POT) 2021-2027, prin actiunile ce vor fi intreprinse.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor:

La nivelul orasului Darabani, conform datelor furnizate de catre INS, in anul 2022 populatia orasului
inregistra 13. 001 locuitori. Comparativ cu anii anteriori, cele mai insemnate fluctuatii ale populat1e1 se
evidentiaza in anii 2020 (crestere fata de anul anterior).

13207

3072

Numar
persoane

Tabelul nr. 7 Evolutia numarului de locuitori ai orasului Darabani

Sursa: Institutul National de Statisticd, baza de date statistice TEMPO ONLINE
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Analizand piramida varstelor populatiei orasului Darabani, se remarca faptul cd ponderea majoritara
este detinuta de persoanele active cu varsta cuprinsad in intervalul 15-59 ani, la nivelul anului 2022, in
timp ce populatia tanara (persoanele cu varsta cuprinsa in intervalul 0-14 ani) inregistra o pondere
superioara persoanelor varstnice (cu varsta de peste 65 de ani).

Anul 2022
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800

600 —
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m
0

0-4 5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85 ani
ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani si
peste

Figura nr. 2 Populatia orasului Darabani si structura pe grupe de varsta la nivelul anului 2022

Sursa: date prelucrate de pe Institutul National de Statisticd, baza de date statistice TEMPO ONLINE

Cu toate acestea, reducerea constanta a populatiei tinere (persoanele cu varsta cuprinsa in intervalul 4
- 19 ani) in ultimii 5 ani reprezinta un motiv de ingrijorare, acest trend descendent facilitand aparitia
fenomenului de imbéatranire demografica.

Dinamica populatiei pe varste si ani
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Figura nr. 3 Densitatea populatiei orasului Darabani si grupe de varsta la nivelul anilor 2018-2022

Sursa: date prelucrate de pe Institutul National de Statisticd, baza de date statistice TEMPO ONLINE

Structura populatiei pe sexe

Analizénd acest indicator se evidentiaza o repartizare echilibratd a populatiei la data de 01 ianuarie
2022, respectiv 51,92% fiind barbati, iar 48,08% femei, conform datelor publicate de Institutul National
de Statistica.
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Masculin 6701 6784 6859 6775 6750

2. Feminin 6248 6288 6348 6287 6251
Tabelul nr. 8 Distributia populatiei pe sexe a orasului Darabani

Sursa: Institutul National de Statisticd, baza de date statistice TEMPO ONLINE

Strategia de dezvoltare durabila a Orasului Darabani pentru perioada 2021-2027 a fost aprobata prin
Hotararea nr. 46/13.05.2022.

Pentru monitorizarea anuald, respectiv evaluarea finald a implementérii Strategiei de Dezvoltare
Durabild a Orasului Darabani pentru perioada 2021 - 2027, se propune urmatorul set de indicatori
cantitativi de monitorizare raportati la Strategie si relevanti pentru PMUD Darabani.

Lungime (nr.km) retea canalizare
(noua/extinsa/modernizata)

Lungime varianta de ocolire (centurd rutierd)
construite (km)

Numar de institutii publice reabilitate termic
Nivel de utilizarea a resurselor energetice
regenerabile

Nr. km retea de gaz natural

Tabelul nr. 9 Indicatori cantitativi de monitorizare raportati la Strategia de Dezvoltare a Orasului Darabani

Indicatori referitori la mediu

Sursa: Strategia de Dezvoltare Durabild a Orasului Darabani pentru perioada 2021 - 2027
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2, Analiza situatiei existente

2.1.Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

Scopul acestui subcapitol este de a expune principalele caracteristici socio-economice si de a defini
relatiile la nivel ariei functionale urbane Darabani intre orasul Darabani si imprejurimi.

Orasul Darabani, cel mai nordic oras din Roménia, are conform recensamantului populatiei din anul
2011 o populatie de 9.893 locuitori (conform Recensdamantul populatiei si locuintelor runda 2021-
rezultate provizorii populatia este de 11.948 locuitori). La nivelul judetului Botosani, orasul Darabani
este un important centru urban cu rol de echilibru in zona nord-estica a judetului. Fost centru
educational (in Darabani s-a infiintat prima scoald sdteascd de stat din Moldova) de-a lungul istoriei
recente a beneficiat de importante investitii si obiective publice ce au determinat ca din anul 1968
Darabani sa fie declarat oras pana in prezent.

Orasul Darabani este unul dintre cele 7 entitati urbane ale judetului Botosani si reprezinti 2,86 %
din populatia judetului Botosani si 6,81 % din populatia urbana din judet. Fiind o localitate de rang Ill
nu are definitd o zona metropolitana, insd cu toate acestea, orasul Darabani exercita in teritoriu o
anumita influenta pe domenii precum economie, social si educational.

Tn ceea ce priveste suprafata teritoriald, Orasul Darabani are un teritoriu administrativ restrans de
circa 100,84 km?, ce reprezinta 2,02% din teritoriul judetean.

Amplasat in nordul judetului Botosani, orasul Darabani este tranzitat pe o directie generald Est-Vest
de drumul national secundar D.N. 29A. Celelalte localitati apartinatoare (Bajura, Esanca si Lismanita)
sunt deservite de drumurile judetene D.J. 298A, D.J. 291D si drumul comunal D.C. 1C. Unitatea
administrativ teritoriala Darabani nu are cai de comunicatie feroviard, cea mai apropiat3 gara fiind statia
feroviara Dorohoi aflata la 37 km departare.
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1) Aspecte socio-economice
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Figura nr. 5 Densitatea populatiei in zona de influenta a orasului Darabani
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Populatia este un indicator extrem de lmportant prin care se evidentiaza lmportanta unei
entitati administrative si relatiile socio-economice in timp si spatiu pe care le creeaza in teritoriu.

Pentru a avea o analizd mult mai detaliatd si a acoperi teritorial mobilitatea urbani, s-a
considerat util si necesar ca demersul sa se apllce nu doar la nivelul orasului Darabani ci si la nivelul
unitatilor administrativ-teritoriale vecine care ntregesc zona de influenta a u.a.t. Darabani.

Un indicator important analizat este densitatea populatiei.

Conform figurii anterioare (Figura nr. 5) observdm ca cea mai mare densitate a populatiei
(conform Recensamantului din 2011) se inregistreaza la nivelul orasului Darabani, de circa 94 locuitori
per kilometru. Comunele invecinate entitatii urbane Darabani in zona de vest consemneazi densitati
consistente, specifice mediului rural, in ecartul 58-68 locuitori/ kmp fiind avantajate de axa de
comunicatie rutiera Darabani-Dorohoi. Densitati mai reduse sunt in comunele din sud (Havarna si
Mlleanca) unde nu se depaseste o densitate a populat;1e1 de 46 locuitori/kmp. Cele mai reduse dens1tat1
sunt in comunele din estul zonei de influent3 si la granita de nord a statului, respectiv Paltinis (sub 37
locuitori/kmp).

In concluzie, observdm c3 axa de dezvoltare est-vest determinati de o infrastructurd rutiers
circulata exercita in consecinta mobilitate si implicit o prezenta crescuta a populatiei.

Principalii indicatori socio-economici la nivelul zonei de influentd Darabani

Populatie | Suprafatd | Densitatea
(RPL (kmp) populatiei
2011) (locuitori/kmp)

Orasul Darabani 9523 100,84 94,44

Zona de influenta

Darabani® 36872 710,4 51,90

Tabelul nr. 10 Principalii indicatori socio-economici la nivelul zonei de influentd Darabani

& Zona de influenta Darabani este reprezentaté de orasul Darabani si comunele invecinate respectiv Hudesti,
Concesti, Havarna, Mileanca, Piltinis, Viisoara, Ridauti-Prut si Cotusca
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DINAMICA POPULATIEI IN PERIOADA 2015-2022
N ZONA DE INFLUENTA A ORASULUI DARABANI
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Figura nr. 6 Dinamica populatiei in perioada 2015-2022
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In ceea ce priveste dinamica populatiei, in cei 7 ani de analizd (2015-2022), observdm ca populatia a
crescut in u.a.t. Darabani (+1,37%), Cotusca (+10,44%) si Paltinis (+45,52%), insa inregistreaza scaderi
demografice in comuna Viisoara (-13,54%), Havarna (-13,06%), Mileanca (-11,01%), Radauti-Prut (-9,87%)
si Concesti (-5,16%).

Repartitia populatiei si relatia cu fondul construit

Dezvoltarea spatiala a orasului Darabani a cunoscut o dinamica teritorial timida in ultimii ani,
cu valori mai crescute dupa anul 2005.

Pe baza informatiilor prelucrate conform Planului Urbanistic General, a ortofotoplanurilor
recente si a campaniei de teren s-a evidentiat dinamica spatiului construit.

Conform imaginii de la Figura nr. 6 observam ca dinamica spatiului construit la nivelul u.a.t.
Darabani este una combinata intre tipul dispersiei urbane si indesirea tesutului urban existent. Tn ceea
ce priveste spatiul locuit observam ca acesta la nivel de u.a.t. Darabani, conform calculelor din GIS pe
baza suportului topografic aferent Planului Urbanistic General, are o suprafati de circa 1.016 hectare.
Din 2005 si pana in prezent spatiul construit s-a densificat si extins cu inca 29,8 hectare, un procent in
plus de 2,93%. La nivel teritorial zonele care au cunoscut o dinamica spatialé se regisesc preponderent
in localitatile Darabani si Bajura valorificand proximitatea infrastructurii rutiere existente sau rezerve
de intravilan neocupate de constructii. Cea mai redusd dinamica teritoriald se consemneaza in
localitatile Lismanita si Esanca, entitati urbane mai indepértate de nucleul central reprezentat de orasul
Darabani §i dezavantajate de o infrastructurd de transport precari.

Populatia stabild din u.a.t. Darabani conform RPL 2011
8000 7453 -
7000
. 6000
.
£ so00
3
1)
L 4000
1)
= 3000
g
2000 1513
1000 . . 599 |
0 = w3 |
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localitéti

Figura nr. 7 Populatia stabild in localititile componente ale u.a.t. Darabani

in ceea ce priveste populatia stabild, conform Recensimantului Populatiei si Locuintelor 2011
observam ca localitatea Darabani cu cei 7453 de locuitori domina la nivel teritorial si reprezinta 75,34%
din totalul populatiei la nivel de u.a.t. Darabani. Localitatea Bajura cu 1513 locuitori detine un procent
de 15,29% din total u.a.t., Esanca doar 3,31 % din toata populatia la nivel de entitate administrativ si
Lismanita are o pondere a populatiei de circa 6,05 % din total,

Date fiind aceste valori, observam ca principalul areal populational este orasul Darabani ce are
implicatii asupra fluxurilor si mobilitatii de bunuri si persoane in plan teritorial.
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Figura nr. 8 Dinamica spatiului construit in orasul Darabani
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Unitatile de invatamant

Infrastructura educationala la nivelul unitdtii administrativ-teritoriale Darabani include atét
unitati de invatdamant prescolar, scolar dar si liceal.

Unitatile de invatamant sunt reprezentate de:

1. 1 liceu - Liceul “Dimitrie Cantemir” din localitatea Darabani

2. Scoala Gimnaziald ,,Leon Dan&ila” cu unitatile arondate:

o $coala gimnaziala , Leon Dan&ila”, corpurile A, B si C din localitatea Darabani
Scoala gimnaziala ,,Leon Danaila”, corpul D din localitatea Darabani
Gradinita cu program normal nr. 2 din localitatea Darabani
Grédinita cu program normal nr. 5 din localitatea Darabani
Scoala Gimnaziald nr. 1 din localitatea Bajura
Scoala Primara “Gheorghe Morosanu” din localitatea Darabani

o $coala Primara nr. 2 din localitatea Lisméanita
La nivel de u.a.t. Darabani observam ca existé 1 liceu, 2 scoli gimnaziale, 2 scoli primare si 2 gradinite
cu program normal. Singura localitate ce nu are o unitate scolard este Esanca. O entitate cu circa 328
de persoane (conform RPL 2011) lipsita de o unitate scolara determind fluxuri de persoane ce utilizeaza
mijloacele personale de transport (automobil personal bicicletd) catre unitatile de invdtaméant aflate in
localitatile vecine.

Referitor la distributia spatlala observam conform datelor din fig. Nr. 6, ca cele mai multe unitati
de invatamant sunt localizate in Darabani (zona centrala) unde beneficiaza de procesul educational un
numar de 1.616 de prescolare si scolari. In satul Bajura 113 de elevi beneficiaza de educatie iar in zona
Teioasa (nordul localitatii Darabam) sunt 41 de elevi. in localitatea Lismanita exista o scoala primara cu
circa 14 elevi. ins&, cu toate acestea, existd areale locuite cu constructii unifamiliale ce nu acces la
servicii educationale (vestul Teioasei, sudul Darabaniului-strazile lon Creanga, Lucovita) sau chiar o
intreagd localitate - Esanca. Lipsa acestor servicii publice incurajeazé deplasarea persoanelor si implicit
automobilitatea in zilele de lucru ale saptamanii, acutizand si agravand problematlca traficului cotidian.
Pentru a limita §i restrange deplasarile, se recomanda inserarea de servicii in cartiere si crearea de noi
centralitati socio-educationale.

o 0 O & ©O

Economia locald - Profilul economic al orasului Darabani

Orasul Darabani este un important centru economic din nord-estul judetului Botosani. Fost
centru industrial important in perioada de regim comunist, in etapa imediat urmitoare a suferit
transformari socio-economice de substantd determinand scaderea numericd a numarului de angajati si
o schimbare a profilului economic si a ponderii domeniilor de activitate.
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Figura nr. 10 Ponderea firmelor pe domenii de activitate conform CAEN la nivel de oras Darabani

Cu un numar de 756 de agenti economici’, in orasul Darabani domind activitatile din comertul
cu ridicat si cu amanuntul (37%). Industria prelucratoare ce a caracterizat acest oras decenti ta rand are
incé o pondere insemnat3, respectiv 14%. Un procent de 11% din firmele ce activeaz’ in zon& sunt din
domeniul constructiilor ce evidentiaza ca exista o intensa activitate economica de acest calibru in zon3
si imprejurimi. Agricultura este reprezentati print-un procent important de peste 12%, ceea ce
evidentiazd caracterul agrar inca puternic la nivelul unitatii administrativ-teritoriale Darabani.
Activitatile de servicii sunt slab reprezentate (putin peste 6 % pentru activitatea HORECA), numérul de
agentii economici fiind redusi numeric fatd de toatd activitatea economica, desi potential ar exista,
orasul Darabani aflandu-se pe principalul drum dinspre Dorohoi spre punctul vamal Radauti Prut.

Pentru o imagine mai clard vis-a-vis de impactul activitatilor economice asupra mobilitétii
persoanelor si bunurilor s-a realizat o distributie spatiald a acestor activitati (Figura nr. 12). Conform
figurii urmatoare observam ca cei mai mari angajatori se consemneazé in orasul Darabani (de-a lungul
drumului national D.N. 29A, precum si in zona de sud-est a localitatii). Cel mai mare angajator este S.C.
SAGROD S.R.L (domeniul de activitate - prelucrarea si conservarea carnii) cu 169 de angajati, urmeaza
S.C. Practic-Comert-Strugaru S.R.L. cu 74 de angajati (agent economic ce activeaza in domeniul de
prelucrare si conservare a carnii) si S.C. Mobilier Delagrave S.R.L. (agent economic ce activeazi in
domeniul fabricarii de mobila pentru birouri si magazine) cu circa 53 de angajati. Un alt agent. economic
lmportant este 5.C. Vladigor Transp S.R.L. care activeaza in domeniul transporturilor si asigura locuri de
munca pentru 27 de locuitori. Cu un numdr similar de angajati (27) intregeste topul principalilor
angajatori 5.C. ProdCom-Moga S.R.L., agent economic ce desfasoara servicii de fabricarea prin tricotare
sau crosetare a altor articole de ?mbrécéminte Domeniul economic al lucrarilor de tamplarie si dulgherie
este bine reprezentat de S.C. BASIC PLAST S.R.L. cu cei 21 de angajati. Restul agentllor economici
fnregistreaza angajati de sub 15 persoane insa sustin si 1ntregesc economia locala. Conform informatiilor
oficiale de la Registrul Comertului pe anul fiscal 2021 in u.a.t. Darabani exista 721 de angajati.

In ceea ce priveste distributia spatializata la nivel de localitati, conform informatiilor de la
Registrul Comertului®, exista 56 de agenti economici in Bajura, 659 operatori economici in Darabani, 9
firme in Esanca si 35 de agenti economici in Lismanita.

7 Conform datelor oficiale pe anul fiscat 2021 de la Registrul Comertului
& Activitdti economice cu obiecte autorizate la nivel de u.a.t. Darabaniin anul 2021
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Distributia procentuald a agentilor economici pe localitati
componente ale u.a.t. Darabani
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Figura nr. 11 Distributia procentuald a agentilor economice pe localititi componente ale u.a.t. Darabani

n ceea ce priveste distributia spatiald a agentilor economici (Figura nr. 12), observam ca cei
mai multi sunt locatizati Tn orasul Darabani (87% din totalul operatorilor economici din u.a.t. Darabani),
un procent de 7% sunt localizati in Bajura, 5% in localitatea Lismanita si doar 1% in Esanca. Se observa
clar ca cei mai importanti agenti economici se afla in orasul Darabani astfel c& cele mai multe deplasari
de persoane in interes de serviciu vor efectua deplasari de tip origine-destinatie spre oras.
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Figura nr. 12 Distributia spatiald a principalilor agenti economici din u.a.t. Darabani
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in contextul distributiei spatiale anterioare, proiectele de dezvoltare ce vor fi incluse in PMUD
vor asigura cresterea accesibilitatii la principalii agenti economici din zon3 pe toate mijloacele de
transport, cu o prioritizare a infrastructurii pentru mobilitatea persoanelor - deplaséri pietonale,
infrastructurd velo si eventual transport public.

Miscarea pendulatorie a populatiei

Scopul deplasarilor in u.a.t. Darabani
(conform chestionar aplicat-83 persoane)
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Figura nr. 13 Scopul deplasarilor in u.a.t. Darabani

in scopul evidentierii cat mai fidele a deplasrilor (in interes de serviciu) s-a aplicat un chestionar
in perioada septembrie-decembrie 2022 la care au réspuns 83 de persoane. Conform graficului anterior

() observam ca cele mai multe deplasari (peste 89% din totalul deplasirilor inregistrate) se consemneaza
in interes de serviciu.

Conform Programului de Transport Judetean de persoane pentru judetul Botosani® orasul

Darabani este tranzitat de curse regulate directe pe directiile Dorohoi-Darabani, Botosani-Darabani cét
si indirecte.

Botosani Dorohoi Radauti-Prut 3 | 23
Radauti-Prut | Darabani Viisoara 3 I 10
Botosani Dorohoi Miorcani 1 | 23
Botosani Draguseni Darabani 5 : 10
Dorohoi Hudesti Darabani 1 23
Dorohoi Hudesti Radauti-Prut 1 23
Dorohoi Hudesti Miorcani 5 23
Concesti - Darabani 3 10
Darabani Balinti Vorniceni 3 10
Darabani Concesti Alba 3 10

Tabelul nr. 11 Cursele de transport persoane ce tranziteaza u.a.t. Darabani

Analizand Tabelul nr. 11 observdm ca existd relatii dinspre Botosani ce tranziteazi orasul

S Anexa nr. 1 la HCJ 96 din 29.06.2017
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Darabani (spre Radauti-Prut, Viisoara, Miorcani), dinspre Dorohoi spre Radauti Prut, Miorcani) dar sunt
si curse directe ce au punct terminus localitatea analizata. in acelasi timp si din Darabam pleaca curse
directe spre resedinta de judet (municipiul Botosani) si mumc1p1ul Dorohoi. Localitdtile Balinti,
Vorniceni, Concest1 si ‘Alba sunt deservite similar de curse directe din Darabani.

Miscarea de t1p navetism la nivelul zonei de 1nfluen'ga a orasului Darabani a fost estimata pe baza
unor fluxuri de persoane in functie de gradul de incércare a curselor (75% din capaCItatea de transport
declaratd). Pe baza propriilor analize interpretand datele oficiale, consideram ca zilnic spre Darabani
penduleaza utilizind mijloacele de transport judetean circa 67 de navetisti din localitatile apropiate.

2.2. Reteaua stradala

Orasul Darabani este unul dintre principalele orase cu o extinsa retea stradal extinsa din judet.
Lungimea strazilor orasenesti a evoluat din 2010 si pana in 2021 de la 59 de kilometri lungime la circa
76 kilometri lungime, o crestere procentuald de 28,8 %. (Figura nr. 14).

Lungimea strézilor ordsenesti din judetul Botosani (2010-2021}
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Figura nr. 14 Lungimea strézilor ordsenesti din judetul Botosani
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Ponderea strazilor ordsenesti la nivel de oras
in judetul Botosani !
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Figura nr. 15 Ponderea strazilor ordsenesti in judetul Botosani

Referitor la ponderea strazilor din municipiile si orasele judetului Botosani (Figura nr. 15),
observam ca orasul Darabani are un procent de 13% din totalul strazilor urbane.

In ceea ce priveste calitatea retelei stradale din perspectiva imbracamintii rutiere, din Figura
nr. 16 observam ca sunt zone cu multe strizi nemodernizate, in care predomind incé strizi de pamant
si de piatra.

Din cele 277 km de strézi cartografiate in Figura nr. 16, imbracamintea de tip asfaltica are o
lungime totald de 95 km si reprezintd doar 34,22 % din total. Mentiondm faptul ca strazile au fost
cartografiate la nivel atat de intravilan cét si extravilan si includ si drumurile clasificate. in acelasi timp,
peste 182 de km de drumuri sunt de pamant si reprezinta peste 65% din totalul drumurilor cartograﬁate
la nivel de u.a.t. Darabani.

La nivel de intravilan, conform celor mai recente informatii de la Institutul National de Statisticd,
numérul de kilometri de strizi modernizate in anul 2021 este de 21 de kilometri. Raportat la numarul de
kitometri de strazi existente, rezultd un grad de modernizare de doar 27,63%.

Referitor la distributia spatiala observam ca cei mai modernizate artere stradale se consemneaza
in orasul Darabani, in zona central si sudica. O pondere scizut3 de strizi asfaltate se consemneaza in
satul Ba]ura si nordul orasului Darabam context ce determina conditii de accesibilitate prlmara catre

obiectivele de interes publ1c din zona. In acelasi timp, in satele Esanca si Lismanita exista multe strazi
neasfaltate
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Figura nr. 16 Reteaua stradald din orasul Darabani {Tipuri de imbracaminte rutierd)
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In ceea ce priveste mijloacele de transport, autoturismul personal pentru deplasari cotidiene este un
fapt, nu mai putin de 84 % din persoanele care au raspuns chestionarului aplicat in u.a.t. Darabani
utilizdnd acest mijloc de transport.

Aditional, in cazul in care ar exista alternativa altor mijloace de deplasare, ‘aderenta’ la
autoturismul personal este in procent majoritar prezenta.

Dacd as avea posibilitateade a alege, as prefera
sa caldtoresc cumasing?
(82 respondenti)

S0%.
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Figura nr. 17 Optiunea populatiei chestionate referitor la preferinta de deplasare cu autoturismul

Infrastructura rutierd in cadrul u.a.t. Darabani este un element de bazd pentru satisfacerea
nevoii de deplasare cotidiand. Acest aspect este evidentiat si de raspunsurile la chestionarul aplicat
populatiei din Darabani. Conform celor 82 de raspunsuri (Figura nr. 17) aflam ca in continuare, daci ar
fi de ales, masina personald constituie o preferintd pentru 70% din cei chestionati. Nevoile de
mobilitatea si de deplasare a persoanelor in u.a.t. Darabani sunt la nivel elementar, de existenta a unei
infrastructuri rutiere bazale. Ulterior, pe mdsura ce calitatea vietii va creste si nivelul de trai va fi unul
durabil, cota modala se va schimba catre mijloace de deplasare mai prietenoase cu mediul inconjurator,
mai economice si mai durabile.

Date fiind disfunctionalitatile exprimate anterior, consideram ca se impune modernizarea
strézilor in contextul paradigmei mobilitatii urbane pnn asigurarea infrastructurii pentru circulatia
pietonala corespunzétoare unui oras cu rol de echilibru in teritoriu precum si oferirea de conditii de
siguranta si securitate a deplasarii cu mijloace alternative de transport.

Principala problema intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului, in opinia
locuitorilor orasului Darabani

Cel mai bun indicator in legdtura cu verificarea populatiei din perspectiva asteptarilor este
chestionarea participantilor la mobilitate. in perioada octombrie-decembrie 2022 s-a aplicat un
chestionar on-line si off-line la care au raspuns 83 persoane.

Conform sondajului observam ca aproximativ 55,42% din populatia chestionata (Figura nr. 18)
considerd necesara modernizarea infrastructurii de stocare auto/parcéri si peste 48% cred ca e nevoie
de dezvoltarea infrastructurii rutiere. Infrastructura pietonala trebuie sa fie creatd si dezvoltatd in
acceptiunea a aproape 40% dintre respondenti, iar investitiile in introducerea unui sistem de transport
public in comun este necesard a fi creata pentru 34% din persoanele chestionate. Similar, acelasi procent
de 34% considera necesara creare si dezvoltarea unei infrastructuri pentru muloacele alternative de
deplasare (bicicleta).
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In opinia dumneavoastra, in domeniul mobilititii, ce tipuri de
infrastructura/facilitati ar trebui create / modernizate /
dezvoltate?

t
; Infrastructura pietonala N 39,76 ¢
Infrastructura rutiera I 45,19

i
Infrastructura de transport in comun | 33,73 i
i

 Infrastructura de stocare auto/parcare I e e 55 )
| |
Infrastructura velo/piste de bicicleta NG 33,73
i

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00
% rdspunsuri

Figura nr. 18 Optiunile populatiei in materie de infrastructura de transport

Sistemul de parcaje

Conform celor mai recente date statistice (Figura nr. 19), gradul de motorizare a crescut in
u.a.t. Darabani. Dacd n anul 2017 existau 2036 de autoturisme inregistrate la nivel de u.a.t. Darabani,
in 2021 numarul acestora a crescut la circa 2747 de vehicule, un aport numeric pozitiv al parcului auto
de circa 35%. Raportat la numarul de locuitori din anul 2021 rezultd un grad de motorizare de circa 210
autoturisme/1000 locuitori, valoare sensibil mai mare fata de media la nivel de judet din 2020 (207
autoturisme/1000 locuitori).

Evolutia parcului auto in orasul Darabani
3000
2747
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£ 1600
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« 1400
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Figura nr. 19 Evolutia parcului auto in orasul Darabani

Prin urmare, fenomenul automobilitatii este unul intens si in crestere astfel ci presiunea pe
spatiile publice este una considerabila prin prisma asigurarii locurilor de parcare. Conform datelor
oficiale de la primaria Darabani existd un disponibil total de aproximativ 340 de locuri de parcare
respectiv :

1. 20 locuri de parcare in zona blocurilor de pe strazile Tudor Vladimirescu si lon Voda
2. 220 locuri de parcare fiind in zona blocurilor de pe str. 1 Decembrie
3. 100 locuri de parcare in zona centrald de-a lungul drumului national ce tranziteazi orasul
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Problematica circulatiei (auto) in orasul Darabani

Traficul de tranzit impreund cu automobilitatea crescutd constituie cele mai importante
disfunctionalitéti din perspectiva mobilitatii urbane. Lipsa unor artere ocolitoare care s& elibereze trama
stradala si sa degreveze tesutul construit conduc catre disfunctionalitati urbanistice majore. Principalele
intersectii din orasul Darabani care se aglomereaza in perioadele de varf de trafic sunt:

1. Intersectia strazilor 1 Decembrie 1918 cu strazile Tudor Vladimirescu si Mihail Kogalniceanu

2. Strada 1 Decembrie 1918 in zona centrala intre strazile Stefan Luchian si strada Soarelui cu

strada Cucului

3. Intersectia D.N. 29A cu D.J. 298A si strada Esanca

Faptul ca orasul Darabani este tranzitat de un drum national circulat, inclusiv de traficul de
tranzit, determina o crestere a incidentei evenimentelor rutiere. Conform statisticii cartografica in
Eroare! Fara sursa de referintd. observam un numar crescut de accidente usoare dar si grave in sudul
localitatii Bajura si in zona de extravilan, la est de localitatea Darabani. in acelasi timp, conform unei
statistici din perioada 2019-2021 s-au inregistrat in total:

1. 7 accidente grave din care au rezultat 2 persoane decedate, 5 persoane ranite grav si 2

persoane ranite usor

2. 28 accidente usoare din care au rezultat 29 persoane ranite usor

Observam ca in total au fost consemnate 35 de accidente din care 20% sunt accidente grave.

Avand in vedere numarul mare de accidente de pe raza u.a.t. Darabani este nevoie de
implementarea unei politici de crestere a sigurantei participantilor la trafic pentru reducerea sau chiar
eliminarea acestor accidente pe viitor.
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DISTRIBUTIA SPATIALA A ACCIDENTELOR RUTIERE N
UNITATEA ADMINISTRATIV-TERITORIALA DARABANI
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Figura nr. 20 Distributia spatiald a accidentelor rutiere de-a lungul drumului national D.N. 29A
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Faptul ca in zona centrald sunt localizate principalele obiective de interes public si deoarece
traficul de tranzit dinspre Radauti-Prut traverseaza orasul prin acelasi amplasament, periodic se ajunge
la disfunctii functionale, creste gradul de congestie si de poluare atmosfericd. Lipsa unei variante
ocolitoare §i a unor artere cu o capacitate portantd similard contribuie la perpetuarea acestei
disfunctionalitati a mobilitatii. Pentru a scadea gradul de aglomeratie in trafic e nevoie de devierea
traficului, eliberarea tramei stradale si implicit schimbarea paradigmei si redimensionarea tramei
stradale in functie de toti participantii la trafic. Diversitatea modurilor de transport poate reduce
interesul pentru utilizarea autoturismului personal. Cu alte cuvinte, este necesard partajarea tramei
stradale intr-o ordine in care sa fie prioritizate mijloacele alternative de transport, s& se creeze conditii
pentru circulatia pietonald iar transportul cu autoturismul personal s fie reglementat.

2.3 Transport public
Reteaua feroviara

Oragul Darabani nu este tranzit de nicio cale ferata. Cea mai apropiata statie de cale ferata este
in municipiul Dorohoi la circa 45 minute de mers cu autoturismul.

Transportul aerian

Orasul Darabani nu detine un aeroport propriu insa se afla in zona de captare a aeroportului
international Suceava. Aeroportul International Suceava se afla la 85 km departare.

Transportul public in orasul Darabani

In orasul Darabani nu exist& organizat un serviciu de transport public de persoane. In acest sens,
primaria a initiat demersurilor pregatitoare pentru implementarea unui asemenea serviciu public,
respectiv un Studiu de Oportunitate privind infiintarea serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate in orasul Darabani. Conform studiului de oportunitate se intentioneaza infiintarea a
4 trasee, respectiv:

1. Bajura-Darabani Centru

2. Teioasa-Cornesti-Darabani Centru

3. Lismanita-Darabani Centru

4. Esanca-Darabani Centru

{n acelasi timp, conform chestionarului elaborat si aplicat ta nivel de u.a.t. Darabani, exist3 interes si
dorinta pentru un transport public, in acest sens peste 33% dintre persoanele chestionate au optat pentru
infiintarea acestui serviciu public (Eroare! Fara sursa de referinta.).
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in opinia dumneavoastrs, in domeniul mobilitatii, ce tipuri
de infrastructura/facilitati ar trebui create / modernizate /
dezvoltate?

Infrastructura pietonala E_ 39,76
Infrastructura rutiera I 43,19
Infrastructura de transport in comun — 33,73 |
Infrastructura de stocare auto/parcare _ 55,?;42
Infrastructura velo/piste de bicicleta — 33,73

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00

% rdspunsuri

Figura nr. 21 Optiunile populatiei cu privire la infrastructura de mobilitate urbané

Pentru fezabilitatea unui eventual sistem de transport public trebuie identificate zonele cu
densitati mari de populatie, frecventa si adresabilitatea viitoarelor curse precum si asigurate resursele
financiare, umane si de material rulant pentru sustenabilitatea acestui serviciu public.

2.4 Transport de marfa

Orasul Darabani (inclusiv zona sa de influenta) se afl3 la intersectia a 3 drumuri importante (D.N.
29A, D.J. 291D, D.J. 298A) asigurand legaturi eficiente intre municipiul Dorohoi, vama Radauti Prut
precum si orasul Saveni.

Lipsa cdii ferate in zond determind utilizarea infrastructurii rutiere pentru tranzitul si transportul
marfurilor.

Media zilnica anuald (MZA) pe categorii de vehicule
(veh/24h) pe drumul national din orasul Darabani

4000

3362
' 3000
, 2000 -
1000 583 - — i
0 | S|

DN29A

B Total vehicule {veh/24 h)  ® trafic marfuri 2015
Figura nr. 22 Valorile de trafic pe drumul national D.N. 29A ce tranziteaz3 u.a.t. Darabani

in ceea ce priveste traficul, pentru a evidentia traficul de marfuri s-au analizat valorile de trafic
la nivelul u.a.t. Darabani, ce are la baza datele furnizate de CESTRIN pentru DN29A.

Conform graficului din Figura nr. 22 observam ca traficul de marfuri per intreg drumul national
este unul destul de consistent, reprezenténd circa 17,34% din total trafic. La nivel de u.a.t. Darabani
problematica traficului de tranzit este acutizata de lipsa variantei ocolitoare la nivel teritorial, traficul
de marfuri traversand drumul national ce este inserat inclusiv prin zona centrald, creeind conflicte st
disfunctii urbanistice dar si de mediu.
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2.5 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari pietonale, deplasari cu
bicicleta, mersul pe jos si deplasarea persoanelor cu mobilitate redusi);

Deplasarile pietonale sunt forma elementara a mobilitatii. Conform chestionarului aplicat la 83
de persoane (Figura nr. 23), peste 31 de persoane afirma ca distanta medie de deplasare este intre 0-2
km, 24 de persoane parcurg intre 3-5 km pentru a ajunge la destinatie, 14 respondenti au nevoie de
pana la 8 km pana la destinatia dorita. Exista si un numar de 8 persoane ce parcurg peste 15 km pentru
a se deplasa

in ce privesc modurile de transport alternativ, deplasarea pietonala este prietenocasa doar
pentru 19% dintre respondenti si doar 1,2 % utilizeaza bicicleta.

Care era distanta aproximativa a deplasarii
principale in u.a.t. Darabani?

35 31 =
30
25

24
20 == " e
15
10 I 2
a
0 _.. .. .

0-2km  13-15km 3-5km 6-8 km 9-12 km peste 15
km

nr. rdspunsuri

ecarturi distante (in km)

Figura nr. 23 Distanta aproximativa a deplasarii principale in u.a.t. Darabani

Cotele modale de transport in orasul Darabani
1,20

e

= autoturism personal = merspejos » autobuz/ maxi-taxi = bicicleta
(transport de persoane)

Figura nr. 24 Cotele modale de transport in orasul Darabani
Circulatia pietonald, in deplasarile cotidiene, de reguli, este fragmentatd de:

- Lipsa infrastructurii de deplasare (trotuare, separare platforma carosabil)
- Infrastructura de transport slab dimensionaté (sub normativ)
- Ocuparea infrastructurii pietonale de automobile parcare ilegal
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- Ocuparea infrastructurii de deplasare cu obstacole (obiecte proprietate privati aflate pe
domeniul public)

Deplasdrile cu bicicleta sunt frecvente ca urmare a distantelor scurte intre localitéti si a mobilitatii in
interiorul spatiului construit. Conform CESTRIN (Figura nr. 25) vehiculele pe doud roti motorizate
(motocicletele) si nemotorizate (bicicletele) nu au o crestere semnificativa din cauza lipsei
infrastructurii. Desi nu avem o statistica exacta defalcata intre cele 2 tipuri de transport, intuim ca si
numarul de vehlcule nemotorizate a crescut.

i

Media zilnicad anuala (MZA) a vehiculelor pe doua roti
(veh/24h) pe drumul national DN29A din orasul
Darabani
80

75
71

70 = ==

nr. vehicule

Biciclete, motociclete
! tipuri de vehicule

| 2010 = 2015
Figura nr. 25 Media zilnic anuald a vehiculelor pe doua roti pe DN 29A

Circulatia cu ajutorul bicicletelor, in deplasérile cotidiene, de reguld, este ingreunata de:

- Lipsa infrastructurii de deplasare (piste semnalizate si separate de platforma carosabil)
- Lipsa unor puncte de inchiriere pentru biciclete
- Lipsa unor spatii securizate pentru depozitarea bicicletelor

2.6 Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme
inteligente de transport, signaletica, structuri de management existente la
nivelul autoritatii planificatoare);

Managementul traficului implica o serie de masuri active si pasive pentru fluidizarea traficului
si utilizarea infrastructurii existente intr-un mod cat mai eficient.

Masurile aplicate de primaria orasului Darabani implicda amenajarea intersectiilor prin
indicatoare si semnalistica corespunzitoare. Tn zona centrald tranzitatd de drumul national D.N. 29A,
principalele treceri de pietoni sunt bine semnalizate si marcate pentru cresterea sigurantei persoanelor.

Zonele cu pos1b1le congestii sunt principalele strazi din zona central3 si arterele ce colecteaza
trafic catre principala ax& de comunicatie reprezentati de 1 Decembrie 1918 (D N. 29A).

2.7 Ildentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone
intermodale - gari, aerogari etc.);

in urma analizelor din perspectiva demograficd, a fluxurilor de circulatie si a zonificarii
functionale a teritoriului reprezentat de Orasul Darabani si localitatile componente putem individualiza
urmitoarele areale:

Zona centrald prezintd cel mai mare nivel de compleXItate atat prin densitatea de institutii
publice, socio-economice, educationale cét si prin faptul ca traficul de tranzit parcurge arealul pe o
trama stradala madecvata acestui tip de trafic. Zona central desi constituie arealul tranzitat de cele

mai multe persoane, rezultand astfel o bund accesibilitate terltonala, cu toate acestea prezinta o serie
de disfunctionalitati.
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Probleme identificate:
- locuri de parcare insuficiente, nereglementate si lipsite de tarifare

- nu exista infrastructura pentru bicicletd

- lipsa unei parcari pentru biciclete si a unui punct de inchiriere biciclete

- valori mari ale automobilitatii si traficului de tranzit

- intersectii problematice (strada Tudor Vladimirescu cu strada 1 Decembrie 1918 si strada
Mihail Kogdlniceanu, strada Dragos Voda cu strada Trandafirilor si 1 Decembrie 1918)

- zona Parcului Central, Primariei

3. Modelul de transport

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului;

Un model de transport este o reprezentare a deplasarii oamenilor si marfurilor pe o retea de
transport intr-o "arie de studiu” avand anumite caracteristici socic-economice si de utilizare a
teritoriului. Principala utilizare a modelului este de a arata cum calatoriile persoanelor si deplasarea
marfurilor vor raspunde, in timp, la schimbari in:
oferta de transport: atat servicii cat si infrastructur;

cererea de transport: cresterea sau scaderea populatiei, sau schimbarea distributiei spatiale a
acesteia, schimbarea caracteristicilor socio-economice (ex. ratd de motorizare) sau demografice,
cresterea sau reducerea activitatilor economice etc.

Modelul poate oferi suport pentru intelegerea uneia sau mai multor probleme existente sau
viitoare legate de transport, sprijinind astfel luarea de decizii privind planificarea, implementarea sau
operarea infrastructurii sau serviciilor de transport.

Anul de baza al modelului este 2023, iar anii de perspectiva sunt: 2028, 2033 si 2038 (finalul
orizontului PMUD).

3.2. Colectarea de date;

In procesul de colectare date s-au utilizat urmatoarele surse:
- Recensamant de trafic CESTRIN pentru sectorul de drum national ce traverseazi orasul Darabani
2010-2015;
- Campanie de teren - colectare date de catre proiectant;
- Chestionare de consultare a populatiei, online si offline.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport;

O reprezentare a retelei multimodale de transport din prezent si a paradigmelor de calatorie actuale
este necesara pentru a previziona cererea de transport in aria de studiu a PMUD. Modelul este unul
simplu, ce acopera urmatoarele moduri:

a) Calatori:

o autoturism personal;

o transportul public judetean, care include autobuzul;

o moduri nemotorizate, care includ mersul cu bicicleta si mersul pe jos.
b) Marfa, pe cale rutiera
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3.4. Cererea de transport;

Populatia este un indicator extrem de 1mportant prin care se evidentiaza 1mportanta unei entitati
administrative si relatiile socio-economice in timp si spatiu pe care le creeaza in teritoriu,

Populatie (RPL 2011) | Suprafatd (kmp) (Dli’;f]‘ittitr?/akfﬁg)”la“e‘

Orasul Darabani | 9.523 100,84 94,44
Tabelul nr. 12 Aspecte demografice — u.a.t. Darabani

Conform Recensamantului Populatiei si Locuintelor 2011 observdm ci localitatea Darabani cu cei
7453 de locuitori domina la nivel teritorial si reprezinta 75,34% din totalul populatiei la nivel de u.a.t.
Darabani. Localitatea Bajura cu 1513 locuitori detine un procent de 15,29% din total u.a.t., Esanca doar
3,31 % din toata populatia la nivel de entitate administrativa si Lismanita are o pondere a populatiei de
circa 6,05 % din total.

Date fiind aceste valori, observam ca principalul areal populat;lonal este orasul Darabani ce are
implicatii asupra fluxurilor si mobilitatii de bunuri si persoane in plan teritorial.
Populatia stabila din u.a.t. Darabani conform RPL 2011
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Figura nr. 26 Popul'arﬁ;;t*égi'igwdih u.a.t. Flsmanzi (Ii_PL 20i1) -

La nivel de u.a.t. Darabani observam cé exista 1 liceu, 2 scoli gimnaziale, 2 scoli primare si 2
gradinite cu program normal. Singura localitate ce nu are o unitate scolard este Esanca 0 entitate cu
circa 328 de persoane (conform RPL 2011) lipsita de o unitate scolara determina fluxuri de persoane ce
utilizeaza muloacele personale de transport {(automobil personal bicicletd) catre unitdtile de
invatamant aflate in localitatile vecine.

Populatia scolara este una consistentd la nivel teritorial si determind deplaséri periodice ale
persoanelor si implicit automobilitate in zilele de lucru ale s3ptdmanii, acutizand si agravand
problematica traficului cotidian. Pentru a limita si restringe deplasérile, se recomandi prioritizarea
investitiilor in infrastructura pietonala si cea alternativa (bicicletd).
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§RE’§'EAUA STRADALA DIN UNITATEA ADMINISTRATIV-TERITORIALA DARABANI

i
i

(Tipuri d_e?mbr&cc‘imintg stradald)

PALTINIS

VIISOARA

CONCESTI

HUDEST)

RETEA STRADALA £7 u.at oras Darabani

.} vat-urivecine

Tip de imbrdcdminte rutierd

falt suprafete acvatice [eir geogr Adven c5visANG 2022 ||

asto 550 drumuri 1—1_1—1__._,—*——;;3 ~l

e DA 81 pGMANt pareelt O CAS 09 138 |
E,GEOARTIS
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Referitor la distributia spatiala observdm ca cei mai modernizate artere stradale se consemneazi
in orasul Darabani, in zona centrald si sudicd. O pondere scizutd de strazi asfaltate se consemneaz3 in
satul Bajura si nordul orasului Darabani, context ce determina conditii de accesibilitate primara catre
obiectivele de interes public din zon&. In acelasi timp, in satele Esanca si Lisménita existd multe strizi
neasfaltate.

in ceea ce priveste mijloacele de transport, autoturismul personal pentru deplasiri cotidiene
este un fapt, nu mai putin de 84 % din persoanele care au raspuns chestionarului aplicat in u.a.t.
Darabani utilizand acest mijloc de transport.
Aditional, in cazul in care ar exista alternativa altor mijloace de deplasare, ‘aderenta’ la autoturismul
personal este in procent majoritar prezenta.

Infrastructura rutiera in cadrul u.a.t. Darabani este un element de baza pentru satisfacerea
nevoii de deplasare cotidiana. Acest aspect este evidentiat si de raspunsurile a chestionarul aplicat
populatiei din Darabani. Nevoile de mobilitatea si de deplasare a persoanelor in u.a.t. Darabani sunt la
nivel elementar, de existentd a unei infrastructuri rutiere bazale. Ulterior, pe misuri ce calitatea vietii
va creste si nivelul de trai va fi unul durabil, cota modala se va schimba citre mijloace de deplasare mai
prietenoase cu mediul inconjurator, mai economice si mai durabile.

Date fiind disfunctionalitatile exprimate anterior, considerim cid se impune modernizarea
strazilor in contextul paradigmei mobilititii urbane prin asigurarea infrastructurii pentru circulatia
pietonalad corespunzatoare unui oras cu rol de echilibru in teritoriu precum si oferirea de conditii de
siguranta si securitate a deplasérii cu mijloace alternative de transport.

Sistemul de parcaje

Conform celor mai recente date statistice (Figura nr. 28), gradul de motorizare a crescut in
u.a.t. Darabani, Daca in anul 2017 existau 2036 de autoturisme inregistrate la nivel de u.a.t. Darabani,
in 2021 numarul acestora a crescut la circa 2747 de vehicule, un aport numeric pozitiv al parcului auto
de circa 35%. Raportat la numarul de locuitori din anul 2021 rezulta un grad de motorizare de circa 210
autoturisme/1000 locuitori, valoare sensibil mai mare fatad de media la nivel de judet din 2020 (207
autoturisme/1000 locuitori).

Evolutia parcului auto Tn orasul Darabani
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Figuranr. 28 Evolutia parcului auto in orasul Darabani

g 49

gdea



Plan de Mobilitate Urband Durabild al orasului Darabani 2021 — 2027

Prin urmare, fenomenul automobilitatii este unul intens si in crestere astfel ci presiunea pe
spatiile publice este una considerabild prin prisma asigurdrii locurilor de parcare. Conform datelor
oficiale de la primaria Darabani exista un disponibil total de aproximativ 340 de locuri de parcare
respectiv:

1. 20 locuri de parcare in zona blocurilor de pe strazile Tudor Vladimirescu si lon Voda

2. 220 locuri de parcare fiind in zona blocurilor de pe str. 1 Decembrie

3. 100 locuri de parcare in zona centrala de-a lungul drumului national ce tranziteaza orasul

Problematica circulatiei (auto) in orasul Darabani

Traficul de tranzit impreund cu automobilitatea crescutd constituie cele mai importante
disfunctionalitdti din perspectiva mobilitatii urbane. Lipsa unor artere ocolitoare care s3 elibereze trama
stradald si s3 degreveze tesutul construit conduc citre disfunctionalitati urbanistice majore

Faptul ca orasul Darabani este tranzitat de un drum national circulat, inclusiv de traficul de
tranzit, determina o crestere a incidentei evenimentelor rutiere. Conform statisticii observim un numar
crescut de accidente usoare dar si grave in sudul locahta'gn Bajura si in zona de extravilan, la est de
localitatea Darabani. In acelasi timp, conform unei statistici din penoada 2019-2021 s-au inregistrat n
total:

3. 7 accidente grave din care au rezultat 2 persoane decedate, 5 persoane ranite grav §i 2

persoane ranite usor

4. 28 accidente usoare din care au rezultat 29 persoane ranite usor

Avand in vedere numidrul mare de accidente de pe raza u.a.t. Darabani este nevoie de
implementarea unei politici de crestere a sigurantei participantilor la trafic pentru reducerea sau chiar
eliminarea acestor accidente pe viitor.

Faptul ca in zona centrala sunt localizate principalele obiective de interes public si deoarece
traficul de tranzit dinspre Radauti-Prut traverseaza orasul prin acelasi amplasament, periodic se ajunge
la disfunctii functionale, creste gradul de congestie si de poluare atmosfericd. Lipsa unei variante
ocolitoare §i a unor artere cu o capacitate portantd similara contribuie la perpetuarea acestei
disfunctionalitati a mobilitatii. Pentru a scadea gradul de aglomeratie in trafic e nevoie de devierea
traficului, eliberarea tramei stradale si implicit schimbarea paradigmei si redimensionarea tramei
stradale in functie de toti participantii la trafic. Diversitatea modurilor de transport poate reduce
interesul pentru utilizarea autoturismului personal. Cu alte cuvinte, este necesard partajarea tramei
stradale intr-o ordine in care sa fie prioritizate mijloacele alternative de transport, sa se creeze conditi
pentru circulatia pietonala iar transportul cu autoturismul personal s& fie reglementat.

Transportul public in orasul Darabani

in orasul Darabani nu exist3 organizat un serviciu de transport public de persoane.
Cu toate acestea primaria a initiat demersurilor pregatitoare pentru implementarea unui asemenea
serviciu public. Tn acest sens a initiat un Studiu de Oportunitate privind infiintarea serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate in orasul Darabani.
Conform studiului de oportunitate se intentioneaza infiintarea a 4 trasee, respectiv:
Bajura-Darabani Centru
Teioasa-Cornesti-Darabani Centru
Lismanita-Darabani Centru
Esanca-Darabani Centru

Transport alternativ

Circulatia pietonald, in deplasarile cotidiene, de reguld, este fragmentata de:
- Lipsa infrastructurii de deplasare {trotuare, separare platforma carosabil)
- Infrastructura de transport slab dimensionata (sub normativ)

- Ocuparea infrastructurii pietonale de automobile parcare ilegal
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- Ocuparea infrastructurii de deplasare cu obstacole (obiecte proprietate privata aflate pe
domeniul public)

Deplasanle cu bicicleta sunt frecvente ca urmare a distantelor scurte intre localitati si a
mobilitatii in interiorul spatiului construit. Conform CESTRIN vehiculele pe doud roti nemotorizate
(b1c1cletele) nu au o crestere semnificativa din cauza lipsei infrastructurii.

Deplasarile pletonale sunt forma elementara a mobilitatii. Conform chestionarului aplicat la 83
de persoane, 31 de persoane afirma ca distanta medie de deplasare este intre 0-2 km, 24 de persoane
parcurg intre 3-5 km pentru a aJunge la destlnatle, 14 respondenti au nevoie de pana la 8 km pana la
destinatia dorita. Exista si un numar de 8 persoane ce parcurg peste 15 km pentru a se deplasa

in ce privesc modurile de transport alternativ, deplasarea pietonald este prietenoasd doar
pentru 19% dintre respondenti si doar 1,2 % utilizeaza bicicleta.

3.5. Calibrarea si validarea datelor;

Nu este cazul

3.6. Prognoze;

Viziune:

Masuri de

descurajare a Scoaterea
i traficului de
deplasarilor Hgma |
motorizate
Infrastructura
transport Transformare

alternativ ‘ spatii publice

A. Scoaterea traficului de tranzit din oras
- Proiectarea si executia variantelor ocolitoare

B. Transformarea strazilor din coridoare de trafic in strazi cu veleitati urbane

o Masuri de calmare a traficului: proiectarea si executia modernizérii strazilor, cu
elemente geometrice in plan orizontal si vertical care sa limiteze circulatia cu viteza
peste cea proiectata/restructionata;

o Proiectarea si executia de plantatii in zona strézilor, cu rol de bariera pentru noxe,
bariera fonica;

o Modernizarea intersectiilor prin incurajarea traficului nemotorizat - amenajiri specifice
pietonilor, biciclistilor, persoanelor vulnerabile si a persoanelor cu dizabilitati;

C. Crearea infrastructurii pentru transport alternativ
o Infiintarea transportului in comun
o Cresterea cotei modale a deplasarilor pietonale
o Cresterea cotei modale a deplasarilor cu bicicleta
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D. Descurajarea deplasarilor motorizate:
- Scaderea traficului motorizat: pe termen scurt (5 ani) se preconizeazi cresterea traficului
autoturismelor fata de anul de baza, apoi in scadere pe termen mediu (10 ani) si pe termen
lung (15 ani); aceste previzionari sunt conditionate de materializarea unor investii majore

(Variante Ocolitoare, transport public, transformarea spatiilor publice etc.)

S-au analizat trei scenarii:
- Pe termen scurt - scenariul Do minimum, pana in anul 2028
- Pe termen mediu - Do something, pana in anul 2033
- Pe termen lung - Do maximim, pana in anul 2038.

1.5cenariul Do minimum, pe termen scurt, pana in anul 2028

Cota Cota An

modala modala Cota Crestere
An 2023 2028 modala [%]
Total deplasari 100% | 100% | Total deplasari/MzA An2023 | An2028 |
Pietoni 24,4% 24,5%  Pietoni _244%! 30%
Biciclete, mopede Biciclete, mopede C1,2%  40%
Autoturisme _3,5to Autoturisme _3,5to ﬁ;@ 30% |
Autocamioane, TIR 20 2% Autocamioane, TIR go,;%E 30%
Autobuze - Rt . Autobuze 4,4%' 20%

2.Scenariul Do something, pe termen mediu, pana in anul 2033

Cota Cota

modala  modala Cota Crestere
An 2023 2028 An modala [%]
Total deplasari 100% 100% |Total deplasari/MZA An2023 | An2028 |
Pietoni 24,4%  26,6% Pietoni _24,4%, 40% |
Biciclete, mopede Biciclete, mopede 1,2% 80%
Autoturisme _3,5to Autoturisme _3,5to 49,8%  25%
Autocamioane, TIR Autocamioane, TIR 20,1% " 20%
Autobuze . Autobuze 4,4% 30% |
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3.Scenariul Do maximum, pe termen lung, pana in anul 2038

Cota Cota
modala  modala Cota Crestere
‘An 2023 2028 An modala [%]
Total deplasari 100% 100%  Total deplasari/MZA  an2023 = An2028
Pietoni 24,4%  32,6% Pietoni 24,4%  80% |

Biciclete, mopede Biciclete, mopede 1,2% 150% 5
Autoturisme _3,5to Autoturisme _3,5to 49,8% 20%
Autocamioane, TIR 20,1% 16,4% Autocamioane, TIR 20,1% 10%

Autobuze 4,4%  40%

Autobuze

Procentele de crestere a deplasarilor nemotorizate, respectiv de scadere a deplasérilor motorizate,
reprezinta viziunea de implementare.

Studiu de caz - analiza deplasare cu autoturism versus cu bicicleta versus pieton
Analiza comparativa timpi de parcurgere cu principalele modalitati de deplasare intre limitele uat, in
lungul drumului national (sursa google.maps si masuratori ale proiectantului):

Nr crt | Modalitate transport Timp [min] Observatii
1 Autoturism 7
2 Pieton 65
- Timp estimat pe baza masuratorilor
3 Bicicleta 20 efectuate de catre proiectant
- . Timp estimat pe baza masuratorilor
4 Bicicleta electrica 10 efectuate de catre proiectant

Tabelul nr. 13 Analiza deplasare cu autoturism versus cu bicicleta versus pieton
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Figura nr. 30 Parcurgerea distantei intre zonele extreme ale zanei locuite, pietonal (sursa google.maps)

Se observa ca distantele relativ scurte de pe raza uat Darabani pot fi parcurse cu bicicleta/bicicleta
electrica, intr-un timp apropiat de cel al autoturismului.
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Prezentul capitol prezinta o analiza a problemelor care determind un impact negativ asupra mobilitatii,
asa cum au fost ele derivate in urma efectudrii analizei situatiei existente, structurate dupa cele cinci
criterii.

Proiectele / masurile de tip “must-do” (codificate cu A), sunt proiecte considerate necesare pentru
rezolvarea problemelor identificate. Proiecte alternative (codificate cu B), sunt proiecte alternative
care rezolva problemele identificate.

Oamenii trebuie sa se deplaseze pe ruta acasa-serviciu si inapoi (criteriul Origine - Destinatie). Un plan
sustenabil de mobilitate urbana este un concept care contribuie la atingerea tintelor europene de
schimbare climatica si eficienta energetica stabilite de liderii UE. A fost promovat extensiv de Comisia
Europeana, spre exemplu prin Planul de actiune pentru mobilitate urbani (2009) si Cartea albd a
transporturilor (2011) ca un nou concept de planificare capabil s se adreseze provocérilor si schimbarilor
legate de transport din zonele urbane intr-un mod mai sustenabil si integrativ. Este de asteptat ca
planurile sustenabile de mobilitate urbana sa raménd pe agenda politicd a Comisiei Europene si a statelor
membre.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare
(transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economici, politici sociale, sanatate, siguranta
etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate. Planurile sustenabile de
mobilitate urbana necesita o viziune pe termen lung si sustenabild pentru o zona urbana si care sa tind
cont de costurile si beneficiile societale mai extinse, cu scopul de a “internaliza costurile” si a sublinia
importanta evaluarii.

Recunoscand rolul important pe care planurile de mobilitate urbana sustenabild il pot juca, Comisia
Europeana a propus in al sdu Plan de Actiune asupra Mobilitatii Urbane din 2009 sa accelereze
dezvoltarea planurilor de mobilitate urband sustenabila in Europa prin oferirea de materiale orientative,
promovarea schimburilor de bune practici si sprijinirea activitatilor educationale pentru specialistii de
mobilitate urbana. In iunie 2010, Consiliul Uniunii Europene si-a declarat sprijinul pentru “dezvoltarea
planurilor de mobilitate urband sustenabild pentru orase si arii metropolitane [...] si incurajeaza
dezvoltarea de stimulente, precum asistenta de specialitate si schimbul de informatii, pentru crearea
unor asemenea planuri”.

Mobilitatea urbana sustenabild poate fi obtinutd printr-o abordare a planificarii integrate care are in
vedere toate modalitatile de transport din orase si din zonele limitrofe.

Din punct de vedere al influentei transporturilor asupra mediului i in corelare cu Planul de Mobilitate
Urbana s-au efectuat o serie de analize documentare care s-au concretizat in dezvoltarea analizei
punctuale la nivelul orasului DARABANI.

4.1. Eficienta economica;

Acest criteriu priveste cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de calatori si de marfa.

Transportul calatorilor si al marfurilor se efectueaza in cea mai mare parte cu autovehicule, cu o cota
modala de 84%. Transportul alternativ are un procent mic, in deplasérile cotidiene, deplasarile
pietonale avand o cota modala de cca 19%, iar cele cu bicicleta 1%.

Urmatoarea listé prezinta un rezumat a celor mai importante probleme care constrang eficienta
economica a sistemelor de transport din zona urbana:

- Congestia semnificativa afecteaza remarcabil de mult eficienta transportului; lipsa variantelor
ocolitoare face ca o pondere importanta a congestiei sa fie cauzat de traficul de tranzit;

- Lipsa infrastructurii pentru transport alternativ: trotuare, piste pentru biciclisti

- Lipsa unei politici pentru parcarea/stationarea autoturismelor pe spatiile publice atét in zona
centrala, cat si in zonele rezidentiale;

- Lipsa politici pentru deplasari ce elibereaza spatiul public;
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- Strazile existente, pietruite sau din pamant nu asigura confortul si sigurant3 pentru deplasarea
cu bicicleta sau pe jos; prin confort si siguranta a nu se intelege asfaltarea si largirea
strazilor/drumurilor ci proiectarea corecta din punct de vedere al mobilitatii durabile, asigurand
conditii pentru toti participantii la trafic, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati;

- Strazile modernizate sunt proiectate si executate doar prin prisma categoriei tehnice conform
STAS, avantajat fiind, de departe, traficul motorizat;

- Ocuparea infrastructurii pietonale de automobile parcare ilegal;

- Ocuparea infrastructurii de deplasare cu obstacole (obiecte proprietate privatd aflate pe
domeniul pubtic)

4.2. Impactul asupra mediului;

Acest criteriu priveste reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului energet1c trebuind avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comumtatn Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice.

Transportul reprezinta si el un sector cu implicatii semnificative asupra calitatii aerului, iar la
nivelul judetului s-a evidentiat in ultima perioada un trend de crestere a emisiilor poluante rezultate
din trafic in totalul emisiilor. Traficul auto reprezinta principala sursi de emisii poluante.

Analiza starii actuale a mediului a avut ca principal scop evidentierea influentei sectorului de
transporturi actual asupra calitétii mediului inconjurator.

S-au identificat efectele produse de sectorul transporturi asupra urmatoarelor componente de
mediu: aer, schimbari climatice, apa, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sdn&tate umana, zgomot,
peisaj natural, patrimoniu cultural, transport durabil, eficienta energetica, conservare/utilizare resurse
regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra problemelor de mediu provenite din transporturi.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului asupra mediului, urmare a desfasuririi
transporturilor, sunt: Cantitatea totald de emisii (pulberi), in tone pe an; Cantitatea totald de gaze cu
efect de sera (tone echivalent CO2 pe an); Zgomot (db); Consumul energetic (kj pe célatorie).

Conform, https://www.europarl.europa.eu/news/ro/headlines/society/201903135T031218/em
isiile-de-co2-de-la-autovehicule-date-si-cifre-infografic, transportul a fost sursa a circa un sfert din
totalul de emisii de CO2 din UE in 2019. Dintre acestea, 71,7% au provenit din transportul rutier,
conform unui raport al Agentiei Europene de Mediu.

EMISH IN UF EMISII DIN TRANSPORT IN UE

Emisii de gaze cu efect de serd defalcate pe mod de transport
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Figura nr. 31 Analiza emisii CO2 la nivelul Uniunii Europene (sursa
https://www.europarl.europa.eu/news/ro/headlines/society/201903135T0O31218/emisiile-de-ca2-de-la-
autovehicule-date-si-cifre-infografic)
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Urmatoarea lista prezintd un rezumat si in acelasi timp o prioritizare a celor mai importante probleme
legate de impactul asupra mediului:
- Congestia semnificativa influenteaza negativ mediul; lipsa variantelor ocolitoare face ca o
pondere importanta a congestiei sa fie cauzata de traficul de tranzit;
- Lipsa infrastructurii pentru transport alternativ: trotuare, piste pentru biciclisti
- Lipsa unei politici pentru parcarea/stationarea autoturismelor pe spatiile publice atat in zona
centrala, cat si in zonele rezidentiale;
- Lipsa politici pentru deplaséri ce elibereaza spatiul public (optiuni transmodale);

4.3. Accesibilitate;

Accesibilitatea, se refera la usurinta de a intra in posesia anumitor bunuri, servicii, activitéti si
destinatii, care Impreund sunt denumite oportumtan Accesibilitatea poate fi definitda in termeni de
potent;lal (oportunitatile care ar putea fi atinse) sau in termeni de activitate (oportunititi care sunt
atinse). Chiar si persoanele care nu folosesc n mod curent o formé particulard de acces, ar putea sa
aprecieze disponibilitatea accesibilitatii, pentru uzul acesteia in viitor, denumitd valoarea optiunii. Spre
exemplu, automobilistii, ar putea sa aprecieze disponibilitatea serviciilor de transport public, in
conditiile in care acestia nu ar mai putea s& conduca in viitor.

Accesul reprezinta scopul de baza al celor mai multe activititi de transport, exceptie face o
mica parte a calatoriilor, pentru care mobilitatea reprezintd un punct terminus in sine (de exemplu:
sporturile / alergare, calatoriile recreationale cu trenul etc.).

Tn anul de baza, fluenta c1rculat1e1 pe ansamblul retelei de strazi principale este redusd, lucru
care se datoreaza in primul rand stirii tehnice a drumurilor, a stationarii vehiculelor pe prima banda de
circulatie si a valorilor ridicate de trafic de tranzit. La momentul prezent nu exista o variantd ocolitoare
care sa preia traficul greu din interiorul orasului, astfel vehiculele comerciale sunt nevoite s& utilizeze
trama strada a orasului si prin centrul acestuia. De asemenea, fluenta traficului este afectatd de numéarul
mare de vehicule locale aflate in mers sau stationate in vecinitatea centrului istoric si a pietei.

Una dintre principalele directii de actiuni la nivelul mobilitatii urbane durabile este atét
incurajarea mobilitatii active pentru 1mbunatat1rea starii de sdnatate a cetatemlor cat si dezvoltarea
zonelor pietonale. Mobilitatea activi este determinati (inclusiv) de deplasanle p1etonale. La nivelul
orasului Darabani accesibilitatea geografica pe componenta modala de tip mi$care pietonala este una
destul de echilibrati in teritoriu. Infrastructura de transport ne permite, in functie de timpul alocat
deplasarii, sa determindm grade de accesibilitate diferentiate. Analizand Figura nr. 32 observdm ci in
izocrona de 5 minute, zona centrala (parcul central, pnnc1palele obiective de interes public) sunt usor
accesibile. in izocrona de 10 minute, ca urmare a unei distante-timp mai mari, arealul acoperit se
extinde si catre obiectivele de interes educational (prescolar i $colar) precum si spre o serie de obiective
de prestan servicii. In acelasi timp, pentru izocrona de 15 minute, teritoriul deservit acopera zona
centrala, inclusiv zonele locu1te, intr-o proportie considerabila. Cu alte cuvinte, considerdm c3 pe o
durata de doar 15 minute, teritoriut din Darabani este destul de eficient acoperit.

in acelasi timp, ca urmare a unei infrastructuri rutiere ce favorizeaza fluenta automobilelor
inclusiv in zona central3 (orasul Darabani este sectionat de drumul national D.N. 29A), accesibilitatea
rutiera consemneaza valori mari, in dauna celorlalti participanti la trafic (pietoni, biciclisti etc.).

Din Figura nr. 33 observam faptul ca izocrona de 5 minute acopera principalele directii si obiective din
orasul Darabani, izocrona de 10 minute permite accesarea pe rutier a localitatii Bajura iar la 15 minute
de mers cu autoturismul, aria de atractivitate depéseste localitatile componente ale u.a.t. Darabani.

Toate aceste lucruri se petrec cu afectarea tuturor celorlalti participanti la trafic, traficul auto
beneficiind de o infrastructurd fizica si cantitativa generoasa. in acela51 timp, ceilalti participanti la
trafic (pietoni, inclusiv cei cu mobilitate redusa, biciclistii etc.) nu beneficiazi de dezvoltarea unor
moduri de transport si unei infrastructuri specifice ntr-o maniera echitabila, integrata si interoperabila.
Accentul pe viitor (din perspectiva accesibilitatii) trebuie s se producd prin schimbarea cotei modale
de la una majoritar auto catre moduri de transport nepoluante iar accesibilitatea trebuie gestionat si
analizata dintr-o perspectiva durabila.

in ceea ce priveste accesibilitatea in teritoriu, folosind mijloace de deplasare nepoluante
(bicicleta), din Figura nr. 34 se observa una dintre cele mai echitabile moduri de deplasare (costuri
reduse, nepoluante, impact fonic nesemnificativ) dar cu cele mai mari beneficii durabile asupra
sigurantei si securitatii deplasarilor de bunuri si persoane.
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ACCESIBILITATEA FIZICATN ORASUL DARABANI
(deplasdri pietonale)

GEOARTIS

N
DEPLASARI PIETONALE A
[ 1izocrona de 5 minute (punct de plecare Parcul Central) o 250 500m

[__lizocrona de 10 minute (punct de plecare Parcul Central) | —
izocrona de 15 minute (punct de plecare Parcul Central)

+ obiective de interes
Surse:

{1 limit& de intravilan oras Darabani A )
time travel QGIS plugin
ancpiro

dr. geogr. Covasnicanu Adriaon 2023

Figura nr. 32 Accesibilitatea pietonald in orasul Darabani

g 58

f@®@&




I/""\

Plan de Mobilitate Urband Durabil3 al orasului Darabani 2021 — 2027

ACCESIBILITATEA FIZICAIN U.AT. DARABANI
(deplasari auto)

DEPLASARIAUTO A

[Tizocrona de 5 minute (punct de plecare Parcul Central) B i Bitn
i izocrona de 10 minute (punct de plecare Parcul Central) T —
izocrona de 15 minute (punct de plecare Parcul Central)

3 limitd de intravilan oras Darabani

[ limitd de uat. Surse: ,
. . time travel QGIS plugin

) limitd frontierd tard ancpiro

=== rated de drumuri dr. geogr. Covdsnianu Adrian 2023

Figura nr. 33 Accesibilitatea auto in u.a.t. Darabani
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ACCESIBILITATEA FIZICA IN U.AT. DARABANI
(deplasdri cu transport alternativ)

DEPLASARI CUBICICLETA A

izocrona de 15 minute (punct de plecare Parcul Central)

[ _1izocrona de 10 minute {punct de plecare Parcul Central) 0 750 1500m
| = —

[} izocrona de 5 minute (punct de plecare Parcul Central)
3 limitd de intravilan oras Darabani

[ limitd de uat. Surse: .
s s v o time travel QGIS plugin

[ limitd frontierd tard ancpiro
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Planificarea unui sistem de transport care s3 asigure nevoile de mobilitate ale populatiei trebuie s3 se
bazeze pe evaluarea accesibilitétii retelei fizice de transport si a retelei de servicii. Accesibilitatea poate
fi analizata sub trei aspecte:
* Din punct de vedere al accesului la un serviciu de transport (al posibilitatii de a avea acces la o
linie de transport);
¢ Din punctul de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct in care exista
acces la sistem.

Urmatoarea lista prezinta un rezumat si in acelasi timp o prioritizare a celor mai importante probleme
legate de accesibilitate:

- Lipsa infrastructurii pentru transport alternativ: pietonal, velo;

- Lipsa politici pentru deplasari ce elibereaza spatiul public (optiuni transmodale);

- Lipsa politicilor / proiectelor pentru redimensionarea si reconversia spatiilor publice;

- Lipsa politicilor / proiectelor pentru accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele
vulnerabile si ale persoanelor cu dezabilitati

Pentru anul de baza 2023, pentru criteriul accesibilitate se acorda un scor de 1 punct, pe o scara de la
1 la 5. In cap. 7 se vor prezenta punctajele pentru diferite scenarii.

4.4. Siguranta;

Romania se confrunté cu o problemd semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere,
prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeand utilizeaza trei
indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta rutierd, dupa cu urmeaza:

¢ Numar decese la un milion de locuitori;

¢ Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri; si
»  Numar decese la un milion de autoturisme.

Aprox1mat1v 30% din totalul accidentelor corespund retelei de autostrazi i drumuri nationale, in
contextul in care aceste categorii de drumuri detin mai pui;m de 20% din ansamblut retele1 rutiere
nationale.

Drumurile cu o singurd banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa cum
rezulta din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneazi ci in Europa riscul de
incidenta a accidentelor pentru un drum cu o singura banda pe sens este de patru ori mai mare decat
pentru autostrazi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile locale, care reflectd un risc
semnificativ mai mare pentru drumurile cu o singurd banda pe sens: in cazul drumurilor na;ionale exista
un risc de peste sase ori mai mare decdt pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul in care
se au in calcul doar drumurile nationale din zonele interurbane. In prezent un procent de aproximativ
90% din reteaua nationald este reprezentat de drumurile cu o singurd bandd, ceea ce fara indoiald
contribuie la statisticile defavorabile precum si la costuri economice semnificative asociate accidentelor
rutiere.

Pentru evaluarea gradului de sigurantd a circulatiei urbane din Orasul DARABANI au fost analizate
datele incluse in Baza de date a accidentelor administrata de citre Politia Rutiera.

Faptul ca orasul Darabani este tranzitat de un drum national circulat, inclusiv de traficul de
tranzit, determind o crestere a incidentei evenimentelor rutiere. Conform statisticii efectuate de
proiectant, observam un numar crescut de accidente usoare dar si grave in sudul localittii Bajura si in
zona de extravilan, la est de localitatea Darabani. in acela51 timp, conform unei statistici din penoada
2019-2021 s-au inregistrat in total:

e 7 accidente grave din care au rezultat 2 persoane decedate, 5 persoane ranite grav si 2 persoane
ranite usor
« 28 accidente usoare din care au rezultat 29 persoane ranite usor

Observam ca in total au fost consemnate 35 de accidente din care 20% sunt accidente grave.
Avand in vedere numarul mare de accidente de pe raza u.a.t. Darabani este nevoie de implementarea
unei politici de crestere a sigurantei participantilor la trafic pentru reducerea sau chiar eliminarea
acestor accidente pe viitor.
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Urmatoarea listd prezinta un rezumat si in acelasi timp o prioritizare a celor mai importante probleme
legate de siguranta:

- Congestia semnificativa influenteaza negativ siguranta participantilor la trafic; lipsa variantelor
ocolitoare face ca o pondere importanta a congestiei sa fie cauzat de traficul de tranzit;

- Lipsa infrastructurii pentru transport alternativ: pietonal, velo face ca siguranta pietonilor si
ciclistilor sa fie pusa in pericol pe arterele principale;

- Lipsa unei politici pentru parcarea/stationarea autoturismelor pe spatiile publice atét in zona
centrala, cat si in zonele rezidentiale, duce la stationarea/parcarea haotica ce influenteaza
negativ siguranta pietonilor si ciclistilor;

- Lipsa politici pentru deplasari ce elibereaza spatiul public (optiuni transmodale);

- Lipsa politicilor / proiectelor pentru redimensionarea si reconversia spatiilor publice;

- Lipsa politicilor / proiectelor pentru accesibilizarea spatiilor pubtice pentru persoanele
vulnerabile care conduc la siguranta acestora.

Pentru anul de baza 2023, pentru criteriul sigurantd se acorda un scor de 1 punct, pe o scarade la 1 la
3. In cap. 7 se vor prezenta punctajele pentru diferite scenarii.

4.5. Calitatea vietii.

Circa 75% din populatia UE traieste in zone urbane. Impactul urbanizarii se extinde insa dincolo
de limitele oraselor. Europenii au adoptat stiluri de viata urbane si folosesc facilitati urbane precum
servicii culturale, educationale sau medicale. Desi orasele sunt motoarele economiei europene si
generatoarele bunastarii Europei, ele depind in mare masura de resursele regiunilor exterioare pentru a
putea face fatd cererilor de energie, apd, alimente si pentru a putea gestiona deseurile si emisiile
poluante.

Urbanizarea in Europa este un fenomen continuu, atat din punct de vedere al expansiunii
terenului urban, cat si din punct de vedere al crestern procentului de populatie urbana. Intr-un context
in care dezvoltarea urbana adopta numeroase forme 1 in diferite parti ale Europei, linia de demarcatie
dintre urban si rural este din ce in ce mai estompata. in prezent, zonele periurbane se extind mult mai
rapid decat centrele traditionale ale oraselor.

Provocarile de mediu §i oportunitatile de urbanizare sunt strans legate. Numeroase orase depun
eforturi uriage pentru a putea face fata problemelor sociale, economice si de mediu rezultate in urma
presiunitor precum suprapopularea sau declinul populatiei, inegalitatile sociale, poluarea si traficul. Pe
de altd parte, proximitatea oamenilor, afacerilor si serviciilor ofera oportunititi de creare a unei Europe
mai eficiente din punct de vedere al utilizarii resurselor. Densitatea populatiei din orase inseamnd deja
trasee mai scurte intre casa, locul de muncd si diversi prestatori de servicii, precum si mersul mai
frecvent pe jos, cu bicicleta sau cu mijloacele de transport in comun, in timp ce apartamentele
organizate in case multifamiliale sau in blocuri de locuinte necesiti mai putma incalzire si mai putin
spatiu la sol pe persoana. Prin urmare, populatia din mediul urban consumé in medie mai putina energie
si ocupa mai putin teren pe cap de locuitor decat populatia rurala.

Principala provocare pentru zonele urbane ale Europei este gésirea unuj echilibru intre densitate
si compactitate, pe de o parte, si, pe de alta parte, calitatea vietii intr-un mediu urban sanétos.

Integrarea politicilor intre nivelul european si cel local, precum si formele noi de guvernare sunt
esentiale pentru obtinerea celor mai bune rezultate in ceea ce priveste urbanizarea. Initiative ale
Comisiei Europene precum premiul ,Capitala europeana verde” sau ,Conventia primarilor”, in care
orasele coopereaza in mod voluntar cu UE, marcheaza noua orientare politici. Acestea pun in aplicare
Strategia tematica pentru mediul urban si completeaza acele politici ale UE care vizeaza orasele in mod
direct, de exemplu directivele privind calitatea aerului, zgomotul ambiental.

Aceste politici constituie asa-numita ,Agenda urbana europeand”, care cuprinde si politici
urbane ale UE in alte domenii, precum Carta de la Leipzig pentru orase europene durabile, dimensiunea
urbana in politica de coeziune sau Planul de actiune privind mobilitatea urbana.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD DARABANI calitatea vietii i a mediului urban
se vor imbundtati prin: Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante); Reducerea semnificativa a
impacturilor generate induse de utilizarea retelei stradale de catre vehiculele comerciale (zgomot,
emisii, trepidatii); Reducerea congestiei in puncte cheie.
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Urmatoarea lista prezinta un rezumat si in acelasi timp o prioritizare a celor mai importante probleme
legate de asigurarea calitatii vietii:

- Congestia semnificativa influenteaza negativ calitatea vietii; lipsa variantelor ocolitoare face ca
o pondere importanta a congestiei sa fie cauzata de traficul de tranzit;

- Lipsa infrastructurii pentru transport alternativ: pietonal, velo;

- Lipsa unei politici pentru parcarea/stationarea autoturismelor pe spatiile publice atat in zona
centrala, cat si in zonele rezidentiale;

- Lipsa politici pentru deplasari ce elibereaza spatiul public (optiuni transmodale);

- Lipsa politicilor / proiectelor pentru redimensionarea si reconversia spatiilor publice;

- Lipsa politicilor / proiectelor pentru accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele
vulnerabile

Pentru anul de baza 2023, pentru criteriul calitate a vietii se acorda un scor de 1 punct, pe o scara de
la 1 la 5. In cap. 7 se vor prezenta punctajele pentru diferite scenarii.

Analiza principalelor probleme si disfunctionalitati:

Probleme identificate

Trafic de tranzit - congestia cauzata de traficul de tranzit afecteaza eficienta transportului

Lipsa infrastructura pentru deplasarea cu bicicleta si infrastructura pentru parcarea bicicletelor
Deplasari pietonale ingreunate; lipsa conectivitate si coerenta deplasari pietonale

Accesibilitate pentru categoriile defavorizare la deplasare - persoane cu dizabilitati, varstnici etc
Spatii publice/strazi ocupate de autoturisme personale pentru stationare

Lipsa zone exclusiv pietonale

Lipsa politica de parcare

Lipsa politici pentru deplasari ce elibereaza spatiul public {optiuni transmodale)
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

scara
periurbana

scara
urbana

scarad locala

Figura nr. 35 Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane pe niveluri teritoriale

Mobilitatea urbana necesita o abordare trans-scalara si implica actiuni diferentiate spatial si temporal.
Cu toate aceasta, proiectele investitionale in domeniul mobilititii urbane durabile trebuie corelate
pentru a respecta principii'® precum :

planificarea oraselor pentru oameni, incurajarea utilizarii transportului alternativ in detrimentul
autovehiculelor personale;

implicarea cetatenilor si a altor parti interesate;

coordonarea si colaborarea multi-nivel intre administratiile publice locale si centrale;
planificarea de la nivel de teritoriu metropolitan pani la nivel de cartier;

dezvoltarea orientata spre transport public - corelarea modalitatilor de transport cu densitatea
urbana;

incurajarea utilizarii transportului alternativ in detrimentul autovehiculelor personale;
asigurarea accesului la serviciile de transport public a tuturor cetatenilor, inclusiv accesorizarea
tuturor modurilor de transport in mod functional si incluziv, in concordanta cu nevoile diferitilor
participanti la trafic;

dezvoltarea tuturor modurilor de transport intr-o maniera echitabild, integrata si interoperabild
cu accent pe modurile de transport nepoluante;

managementul parcarii, stationdrii si controlul accesului traficului, in corelare cu transportul
public si transportul nemotorizat;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru managementul mobilitdtii (inclusiv
managementul traficului), al parcarilor si al transportului public;

managementul transportului de marfuri.

monitorizarea si evaluarea performantelor aferente mobilitatii urbane durabile.

10 Legea Privind Mobilitatea Urban3 Durabil3
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5.1 Viziunea prezentata pentru trei nivele teritoriale:

5.1.1 Viziunea la scara periurbana: devierea traficului de tranzit pe variantele
ocolitoare

La nivel periurban se recomanda proiecte care sa preia traficul de tranzit pe directiile Nord-Vest si Sud-
Vest, in ambele directii:
a) varianta de ocolire V.0. Darabani Nord
* Studiu de oportunitate pentru construirea V.0. Darabani Nord, in termen scurt spre mediu;
» construirea variantei de ocolire V.0. Darabani Nord, in termen mediu spre lung
b) varianta de ocolire VO Darabani Sud
¢ Studiu de oportunitate pentru construirea VO Darabani Sud, in termen scurt spre mediu;
s construirea variantei de ocolire VO Darabani Sud, in termen mediu spre lung

DEZVOLTARES ROBILITATY DF ARG PRAKNA
FUBCTIDHALA CARABAG

Figura nr. 36 Propuneri variante ocolitoare

¢) Dezvoltarea proiectelor de infrastructura rutiera mare, de nivel national/regional:
- Traseu cicloturistic nr. 10 de rang national:
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5.1.2 Viziunea la nivel de UAT Darabani:
La nivel de UAT se propun urmatoare directii principale de actiune:

a) Analiza in cadrul unui studiu de oportunitate si infiintarea transportului public de calatori prin
achizitia de mijloace de transport nepoluante (autobuze electnce) la mvel de UAT Darabani;

; PROPUNER! OE TRANSPORT PUBLIC iR UAT

st Vo Sorshotiate
<2 It L
= Dorhen T

Figura nr. 38 Transportul public pe raza UAT Darabani

b) Dotare statii de transport in comun: statii autobuz acoperite si cu banci, afisare orar, amenajari
pentru persoane cu dizabilitati, iluminat

c) Elaborarea si implementarea unui Plan de parcare cu plata progresiva in zona centrala, urmarind
interzicerea progresiva

d) Amenajare piste pentru biciclete pentru navetism, pe raza UAT Darabani

e) Dezvoltarea retelei de turism velo, inclusiv centru de informare si puncte de inchiriere biciclete

f) Construire/modernizare trotuare si spatii pietonale

Bl Legendid
e P Dot et By
N Iv G pectia kit TR 204§
& e petes biskdeee Es oy
v Traseu v
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5.1.3 Viziunea la nivel local:

La nivel local se propun urmatoare directii principale de actiune:

a) Elaborarea si implementarea unui Plan de parcare cu plata progresiva in zona centrala, urmarind
interzicerea progresiva;

b) Reconversia prin modernizarea si pietonizare strazii Pietei;

¢) Construire parcari pentru biciclete, in zonele institutiilor publice, unitati de invatamant, unitati
de cult etc;

d) Amenajare statii de incarcare masini electrice;

€) Amenajare / gestionare intersectii si zona pietonala pentru calmarea traficului: amenajarea
carosabilului intersectiilor la nivelul trotuarelor;

f) Reconversia si modernizarea strazii 1 Decembrie cu masuri de incurajare a traficului nemotorizat
si a transportului in comun;

g) Reconversia strazilor locale si rezidentiale din centrul orasului in strazi de tip shared space;

h) Regenerarea spatiilor verzi;

i) Reabilitarea parcurilor si extinderea acestora;

j) Regenerarea spatiilor urbane din zona blocurilor;

k) Amenajarea de parcari in zonele rezidentiale cu locuinte colective;

1) Implementare platforma pentru inchirierea locurilor de parcare rezidentiale;

m) Amenajare statii de incarcare autoturisme electrice in zona centrala si zonele unitatilor de
invatamant;

n) Reconversie spatiu public si platforme in niste parcuri tematice;

0) Amenajare trotuare si spatii pietonale pentru facilitarea utilizarii de catre persoanele cu
dizabilitati;

p) Amenajare intersectii pentru facilitarea utilizérii de cétre persoanele cu dizabilitati: etapa 1 -
coborare borduri, etapa 2 aducere carosabil la cota trotuare, semafoare sonore, etc;

q) Amenajare locuri de parcare si cai de acces in institutiile publice pentru persoanele cu
dizabilitati;

5.2, Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor:

Acest cadru ar trebui sd se bazeze pe cele 5 criterii prezentate in subsectiunile 4.1-4.5 si pe o
metodologie pentru mdsurarea indeplinirii fiecdruia dintre aceste criterii. Astfel, ar trebui prezentat
si detaliat cate un indicator care sd fie utilizat la definirea fiecdrui criteriu (de exemplu, preluat din
datele de iesire ale modelului) si cum este folosit acel indicator pentru a stabili dacd rezultatul estimat
este bun/rdu. Acest cadru ar trebui sd stabileascd cum vor fi combinati toti indicatorii aferenti
criteriilor, astfel incat sd se stabileascd un scor final sau un “nivel de prioritate” pentru proiecte.
Suplimentar fatd de cele 5 criterii, in aceastd sectiune ar putea sd se detalieze cum au fost luate in
calcul posibilele riscuri identificate si aspectele legate de incadrarea proiectelor in anvelopa bugetard
a orasului.

Criterii de indeplinire a obiectivelor:

4.1.  Eficientd economica - Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului
privind transportul de célatori si de marfa;

4.2,  Impactul asupra mediului - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4.3.  Accesibilitate - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le
permita sa aleagd cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie. Acest obiectiv
include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si
accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de
calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv
categoria de venit, varsta, sexul si originea etnicd);

4.4.  Siguranta - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru comunitate in general,
reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;
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Calitatea vietii - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si @ consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitati
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice.

Obiectivele strategice'! ce compun viziunea de dezvoltare durabila sunt:

051 - Diminuarea automobilitatii:

Obiective Impact : :
Cod strategice Masuri/politici spatial Responsabil | Cod Denumire proiect
inserare/extindere
transport public
Diminuarea
051 | qutomobititatii

construire artere
ocolitoare

digitalizarea si

informatizarea
mobilitatii
persoanelor

politici de
descurajare
a automobilitatii

Tabelul nr. 14 Obiectivul Strategic 0S1 — Diminuarea automobilitatii:

052 - Cresterea ponderii modale pentru mod de deplasare nepoluant:

0s2

Cresterea ponderii
modale
pt mod de deplasare
nepoluant/ transport
alternativ

transport public
electric
(infrastructura+material
rulant)

deplasari pietonale

deplasari velo

11 Adaptare i prelucrare dupé conf.dr.arh. Negulescu Mihaela Hermina, Politici si planuri de mobilitate (suport de
curs), UAUIM, 2022
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statii de incdrcare
autoturisme electrice

urmarirea si controtul
implementarii
proiectelor

Tabelul nr. 15 Obiectivul Strategic OS2 - Cresterea ponderii modale pentru mod de deplasare nepoluant

0S3 - Redimensionare spatii publice in vederea mobilititii urbane durabile:

reamenajarea/retrasare

spatii publice in functie
de vocatia strazilor si

nu de categoria tehnica

amenajare spatii

pietonale
reconversie spatii
Redimensionare publice
053 spatii publice -
regenerare
urbana

regenerare urbana
spatii publice

accesibilitate toate cat.
de persoane,
inclusiv pt persoane cu
dizabilitati

Tabelul nr. 16 Obiectivul Strategic OS3 — Redimensionare spatii publice in vederea mobilitatii urbane durabile

Legenda: [ - Do minimum @ - Do something [ - Do maximum
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Planul investitional si clasificarea proiectelor in functie de scenarii este reprezentata si in figura de mai
jos:

Legends
& Do meimam
< Do somethng

Figura nr. 40 Clasificarea principalelor proiecte de transport alternativ in functie de scenarii (analiza
proiectantului, basemap google earth)
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii
urbane

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport;

Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, se propun urmitoarele directii de
actiune si dezvoltare a infrastructurii:

Masuri de

descurajare a t?zﬁ‘?caljlleg e
deplasarilor tranzit
motorizate

Infrastructura Transformare

transport spatii publice
alternativ P P

Figura nr. 41 Directii de dezvoltare

A. Scoaterea traficului de tranzit din oras
- Proiectarea si executia variantelor ocolitoare

B. Transformarea strézilor din coridoare de trafic in strazi cu veleitati urbane

o Reconversia strazilor locale si rezidentiale in strazi de tip shared space: shared space
(eng. "living street”) - este un concept de planificare urbana care reprezinta un spatiu
unde coexista toate modalitatile de transport: pietoni, ciclisti, autoturisme in deplasare
sau in stationare dar si zone de petrecere a timpului, cu mobilier urban amenajat - banci,
terase, spatii verzi, jardiniere, locuri de joaca pentru copii. Acest model stradal de
spatiu comun pune accent pe calitatea generala a vietii, mai degraba decét pe viteza de
deplasare. Din acest motiv, mobilierul stradal sau masurile de reducere a vitezei, sub 20
km/h, cum ar fi bolarzii, obstacolele vizuale de tip vegetatie si ciile inguste de cilatorie
sunt utilizate pentru a reduce volumul de trafic, oferind rezidentilor un sentiment mai
mare de usurinta, siguranta si confort atunci cénd folosesc strdzile orasului. Prin
implementarea tehnicilor de living street, o stradi urbana este transformata pentru a
deveni un spatiu social larg in care pietonii sunt incurajati s& foloseasca intregul drum,
sa se deplaseze liber dintr-un punct in altul si s& participe la activitati recreative. Masuri
de calmare a traficului: proiectarea si executia modernizérii strazilor, cu elemente
geometrice in plan orizontal si vertical care sa limiteze circulatia cu viteza peste cea
proiectata/restructionata; Proiectarea si executia de plantatii in zona strazilor, cu rol
de bariera pentru noxe, bariera fonica; Modernizarea intersectiilor prin incurajarea
traficului nemotorizat - amenajari specifice pietonilor, biciclistilor, persoanelor
vulnerabile si a persoanelor cu dizabilitati;
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C. Crearea infrastructurii pentru transport alternativ

o Infiintarea transportului public de céldtori prin achizitia de mijloace de transport
nepoluante (autobuze electrice), achizitionarea de material rulant modern, ecologic,
nepoluant, achizitia si montarea mobilierului urban in statiile de autobuz;

o Dezvoltarea infrastructurii rutiere, cu accent prioritar pe infrastructura rutiera ce
deserveste traseele de transport public de persoane si transportul alternativ;

o Dezvoltarea infrastructurii velo atdt in scop de navetism cat si in scop
recreational/ turistic;

o Dezvoltarea infrastructurii pietonale

o Cresterea atractivitatii autogarii in raport cu punctele de interes;

D. Descurajarea deplasarilor motorizate:

- Siguranta si accesibilitate tuturor participantilor la trafic, inclusiv persoanele vulnerabile -
persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, copii etc (de ex. amenajare intersectii la nivelul
trotuarelor). In cadrul acestei directii de actiune se recomanda mésura de limitare a viteza la
30 km/ora pentru tot orasul Darabani.

- Intermodalitate - crearea de noduri intermodale in zonele principalelor aglomerari de transport
urban si interurban - autogara;

- Adaptarea parcului auto la exigentele actuale ale comunitatii si la cerintele de eficienta
energetica

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale;

i.  Una din directiile principale de actiune este politica de parcare. Aceasta trebuie sa contina
trei faze principale, fiecare cu alte subfaze:

Faza 1 - inceputurile reglementarii stationarii auto, cu urmatoarele subfaze:
1.1 Absenta masurilor de parcare explicite - in localitatile unde spatiul este suficient si ocuparea

spatiului public nu contravine cu utilizarea acestui spatiu in alt scop;

1.2 Reglementari de baza in ceea ce priveste parcarea pe spatiul public - este introdusa parcarea cu
plata, in special in zona centrala a localitatii; este interzisa parcare in anumite zone, atét din
considerente de siguranta a circulatiei, cat si pentru utilizarea echitabila a spatiului public;

1.3 Restrictii de timp - in aceasta faza se introduc restrictii de timp pentru parcarea autovehiculelor.

Faza 2 - Introducerea tarifarii pentru stationarea auto

2.1 Introducerea tarifarii pentru stationare auto pe spatiul public, in special pentru parcarea de scurta
durata (cateva ore);

2.2 Extinderea tarifarii pentru stationare auto pe spatiul public

Faza 3 - Stationarea auto ca parte integranta a strategiilor de gestionare a mobilitétii

3.1 Reducerea spatiilor de parcare in centrul orasului

3.2 Incurajarea stationarii autovehiculelor in Park&Ride si utilizarea mijloacelor de transport in comun
si mijloacelor alternative de transport

ii.  Platforma operationala pentru stationarea autovehicule - parte a politicii de parcare, pentru
faza a treia.

Elementele operationale privind managementul parcarilor, au ca scop ameliorarea raportului
cerere/oferta a locurilor de parcare in zona centrala dar si cea rezidentiala:

1. stabilirea unor zone cu tarifare diferentiate a parcarii;

2. diversificarea modului de plata a parcarii. Dezvoltarea unui sistem de plati prin SMS / parcometru -
plata cu cadrul bancar sau cash / aplicatie smartphone;
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3. continuarea procesului de inlocuire a garajelor din zonele rezidentiale cu parcéri amenajate la sol
sau daca este posibil cu parcari multietajate de tip ,,smart parking”. Aceste garaje ocupa prea mult
spatiu si sunt adesea folosite pentru alte scopuri decat parcarea.

4. partajarea parcarilor centrelor comerciale amplasate in vecinatatea directd a zonelor rezidentiale.
Rezidentii din zona ar putea parca gratuit in intervalul 22:00-08:00.

5. digitalizarea sistemului de parcare (termen lung) prin introducerea de senzori sau camere de luat
vedere pentru a putea monitoriza in timp real gradul de ocupare a parcarilor. Informatiile obtinute de

sistem trebuie transmise catre utilizatori in timp real (aplicatie / website / indicatoare) astfel incét sa
stie mereu unde este cel mai apropiat loc de parcare disponibil.

iii.  Platforma operationald GIS pentru informatizarea transportului - Smart City

Platforma implementata si aplicatia dezvoltata va permite in acelasi timp corelarea cu alte
componente ale sistemului de transport din oras, inclusiv transportul stationar (parcérile), astfel incit
sa functioneze ca un sistem operabil integrat.

Mobilitatea inteligenta, componenta operationald a sistemului de transport in orasul Darabani,
va integra operarea transportului public in comun, sistemul de bike-sharing, parcarile, statiile de
incdrcare pentru autovehicule electrice, sistemul de management al traficului si, eventual, un sistem de
monitorizare video.

Integrarea informatiilor intre modurile de transport, permite utilizatorului acces la informatii si
facilitati de plata pentru serviciile de transport utilizate, intr-un mod facil si unitar. Pentru facilitatile
utilizate, se poate implementa un sistem variat de plata, de la card-de-mobilitate, aplicatie on-line, e-
ticketing sau automate fizice de eliberare tichete de calatorie.

Implementarea acestui sistem, va genera beneficii atat pentru administratia publica locala, cat
si pentru locuitori, navetisti si turisti.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale;
6.3.1 infiintarea transportului public

Pentru orasul Darabani se propune in prima faza initierea unui studiu de oportunitatea referitor la
sustenabilitata infiintarii unui transport public la nivel de UAT, astfel se propune spre analiza
urmatoarele trasee:
i. Darabani Centru - Bajura
ii.  Darabani Centru - Cornesti - Teioasa
ili.  Darabani Centru - Lismanita
iv.  Darabani Centru - Esanca

7 PROPUNERI DE TRAHSPORT PUBLIL I UAT
DARABANS
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6.3.2 Implementarea unei politici de parcare cu taxarea stationarii in zona
centrala

6.3.3 Pregatirea politiei locale pentru asigurarea disciplinei pe pistele de
biciclete propuse

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:

6.4.1 Viziunea la scara periurbana: devierea traficului de tranzit pe variantele
ocolitoare

La nivel periurban se recomanda proiecte care sa preia traficul de tranzit pe directiile Nord-Vest si Sud-
Vest, in ambele directii:
d) varianta de ocolire VO Darabani Nord
i, Studiu de oportunitate pentru construirea VO Darabani Nord, in termen scurt spre mediu;
ii.  construirea variantei de ocolire VO Darabani Nord, in termen mediu spre lung
€) varianta de ocolire VO Darabani Sud
i.  Studiu de oportunitate pentru construirea VO Darabani Sud, in termen scurt spre mediu;
ii. construirea variantei de ocolire VO Darabani Sud, in termen mediu spre lung

DEINOLTRATA MOPLITATH DE ARIE URBARA
FUNCTIONALA DRRABAR

Figura nr. 43 Propuneri variante ocolitoare

f) Dezvoltarea proiectelor de infrastructura rutiera mare, de nivel national/regional:
- Traseu cicloturistic nr. 10 de rang national:
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Figura nr. 44 Traseu cicloturistic nr. 10 de rang national

6.4.2 Viziunea la nivel de UAT Darabani:

La nivel de UAT se propun urmatoarele directii principale de actiune:
a) Analiza in cadrul unui studiu de oportunitate si infiintarea transportului public de calatori prin

b)
<)
d)

f)
g)

achizitia de mijloace de transport nepoluante (autobuze electrice) la nivel de UAT Darabani;

Dotare statii de transport in comun: statii autobuz acoperite si cu binci, afisare orar, amenajari
pentru persoane cu dizabilitati, iluminat

Elaborarea i implementarea unui Plan de parcare cu plata progresiva in zona centrala, urmérind
interzicerea progresiva

Amenajare piste pentru biciclete pe raza UAT Darabani

Dezvoltarea retelei de turism velo, inclusiv centru de informare si puncte de inchiriere biciclete
Amenajarea de puncte de inchiriere biciclete la nivel de UAT

Construire/modernizare trotuare
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6.4.3 Viziunea la nivel local;

La nivel local se propun urmatoarele directii principale de actiune:

a) Elaborarea si implementarea unui Plan de parcare cu plata progresiva in zona centrala, urméarind
interzicerea progresiva;

b) Reconversia prin modernizarea si pietonizare strazii Pietei;

¢) Construire parcari pentru biciclete, inchise si supravegheate in zonele institutiilor publice,
unitati de invatamant, unitati de cult, etc;

d) Amenajare statii de incarcare masini electrice;

€) Amenajare / gestionare intersectii si zona pietonala pentru calmarea traficului: amenajarea
carosabilutui intersectiilor la nivelul trotuarelor;

f) Reconversia si modernizarea strazii 1 Decembrie cu masuri de incurajare a traficului nemotorizat
si a transportului in comun;

g) Reconversia strazilor locale si rezidentiale din centrul orasului in strazi de tip ,woonerf”, zona
de tip shared space ce include locuri de parcare amenajate si tarifate, spatii pietonale, spatii
verzi, spatii de recreere, etc;

h) Regenerarea spatiilor verzi;

i) Reabilitarea parcurilor si extinderea acestora;

j) Regenerarea spatiilor urbane din zona blocurilor;

k) Amenajarea de parcari in zonele rezidentiale cu locuinte colective;

l) Implementare platforma pentru inchirierea locurilor de parcare rezidentiale;

m) Amenajare statii de incarcare autoturisme electrice in zona centrala si zonele unitatilor de
invatamant;

n) Reconversie spatiu public si platforme in niste parcuri tematice;

0) Amenajare trotuare si spatii pietonale pentru facilitarea utilizarii de cétre persoanele cu
dizabilitati;

p) Amenajare intersectii pentru facilitarea utiliz&rii de catre persoanele cu dizabilitati: etapa 1 -
coborére borduri, etapa 2 aducere carosabil la cota trotuare, semafoare sonore, etc;

q) Amenajare locuri de parcare si cai de acces in institutiile publice pentru persoanele cu dizabilitati;

FQR) @
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7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele
teritoriale:

Prezentul capitol prezintd o analiza a problemelor care determina un impact negativ asupra mobilitatii,
asa cum au fost ele derivate in urma efectuarii analizei situatiei existente, structurate dupa cele cinci
criterii.

Pentru a realiza o evaluare clara a impactului mobilitatii pentru cele trei niveluri teritoriale s-au
selectat trei scenarii. Aceste scenarii sunt:

- Scenariul minim investitional ,,DO MINIMUM” ” include in primul rand proiectele cu o maturitate ridicata
(SF/PT sau alte documentatii pregatite) si cele care pot fi implementate cu usurinta si oferd un impact
ridicat. Acest scenariu are la baza eliberarea tramei stradale principale de traficul de tranzit, prin
construirea variantelor ocolitoare si prin elaborarea unei politici de parcare pentru centrul orasului.
Apoi, acest scenariu presupune o serie de investitii in infrastructura de deplasare cu bicicleta si pietonal.
Un alt aspect important este accesibilizarea infrastructurii existente sau viitoare pentru persoanele cu
dizabilitati si a celor vulnerabile, ca prioritate zero. Se propune consolidarea democratiei participative
prin implicarea activa a cetatenilor si a altor parti interesate la procesul decizional al proiectelor de
mobilitate urbana in cadrul unor proiecte. Acest scenariu cuprinde toate proiectele / masurile de tip
“must-do” (codificate cu A).

- Scenariul mediu investitional ,,DO SOMETHING” e construit pe resursele financiare si umane preconizate
pentru perioada 2021-2027 si include cele mai importante proiecte de mobilitate care ar trebui realizate
in acest interval. Este scenariul in care se propune evaluarea in cadrul unui studiu de oportunitate si
apoi implementarea transportului public la nivel de u.a.t. Totodata, se vor lua masuri de regenerare
urbana, prin amenajarea/reamenajarea pietonalelor, parcurilor si spatiilor verzi. Se propun proiecte de
amenajare si tarifare a parcarilor in zonele locuintelor colective si totodata regenerarea urbana a acestor
spatii. In cadrul acestui scenariu se propune si monitorizarea, analiza si masuri referitoare la
implementarea proiectelor din cadrul PMUD. Acest scenariu cuprinde toate proiectele / masurile de tip
“alternativ” (codificate cu B).

- Scenariul maxim investitional ,,DO MAXIMUM” mizeaza pe un surplus de resurse financiare si umane si
include astfel proiecte mai indrdznete cu un grad ridicat de complexitate dar si cu un impact benefic
major asupra sistemului de transport. Este scenariul in care se adopta o atitudine pro activa in ceea ce
priveste intdmpinarea nevoilor de mobilitate curente si viitoare. Acest scenariu conduce la
indeplinirea tintelor propuse si este in acord cu problemele majore identificate la nivel urban,
cuprinzand totalitatea proiectelor propuse in cadrul PMUD. Acest scenariu cuprinde toate proiectele /
masurile de tip “must-do” (codificate cu A), “alternativ” (codificate cu B) si “optional” (codificate cu
Q).
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Figura nr. 46 Conceptul de sustenabilitate
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Sustenabilitatea este capacitatea de a exista si de a dezvolta fara a epuiza resursele naturale pentru
viitor,

Organizatia Natiunilor Unite a definit dezvoltarea durabila ca fiind o dezvoltare care réspunde
nevoilor prezentului fara a compromite capacitatea generatiilor viitoare de a-si satisface propriile nevoi.
Presupune ca resursele sunt finite si, prin urmare, ar trebui folosite in mod conservator si atent pentru
a se asigura ca sunt suficiente pentru generatiile viitoare, fard a scadea calitatea vietii actuale. O
societate durabila trebuie sa fie responsabila social, concentrandu-se pe protectia mediului si echilibrul
dinamic in sistemele umane si naturale.

Exista multe avantaje pentru durabilitate, atat pe termen scurt, cat si pe termen lung. Nu putem
mentine ecosistemele Paméntului sau nu putem continua sa functionam asa cum o facem daca nu se fac
alegeri mai durabile. Daca procesele daundtoare sunt mentinute fara nicio modificare, este probabil ca
vom ramane fara combustibili fosili, un numar mare de specii de animale vor disparea si atmosfera va fi
afectata iremediabil. Aerul curat si conditiile atmosferice netoxice, cresterea resurselor pe care se poate
baza, precum si calitatea si curdtenia apei sunt toate beneficii ale sustenabilitatii.

Conceptul de durabilitate este alcatuit din trei piloni: mediu, economic si social - cunoscut si in
mod informal sub numele de profituri, planeta si oameni.

Protectia mediului este cel mai frecvent element discutat. Se refera preponderent la reducerea
amprentelor de carbon, utilizarea apei, ambalarea nedecompozabild si procesele risipitoare ca parte a
unui lant de aprovizionare. Aceste procese pot fi deseori rentabile si utile din punct de vedere financiar,
precum si importante pentru durabilitatea mediului.

Dezvoltarea sociala are ca scop tratarea angajatilor in mod echitabil si asigurarea unui
tratament responsabil, etic si durabil al angajatilor, partilor interesate si comunitatii in care fsi
desfasoara activitatea o afacere. Acest lucru poate fi realizat prin beneficii mai receptive, cum ar fi
beneficii mai bune pentru maternitate si paternitate, programare flexibila si oportunitati de invatare si
dezvoltare. De exemplu, intreprinderea ar trebui sa functioneze folosind forta de munca durabila, care
implica angajati adulti suficient de bine platiti, care pot opera intr-un mediu sigur.

Dezvoltarea economica este probabil cea mai simpla forma de durabilitate. Pentru a fi
sustenabila din punct de vedere economic, o afacere trebuie sa fie profitabila si sa producd venituri
suficiente pentru a fi continuata in viitor. Provocarea cu aceasta forma de durabilitate este realizarea
unui echilibru. In loc sa castige bani cu orice pret, companiile ar trebui sa incerce sa genereze profit in
conformitate cu alte elemente de durabilitate.

Concentrarea pe durabilitatea sociala si a mediului in plus fata de performantele economice este
0o abordare denumita frecvent ,Linia de baza tripla”. (sursa  https://www.twi-
global.com/locations/romania/ce-facem/intrebari-frecvente-faq/ ce-este-sustenabilitatea).

7.1. Eficienta economica;

Acest criteriu priveste cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
mobilitatea persoanelor si ale marfurilor.

in ceea ce priveste evaluarea eficientei economice conform recomandarilor ghidului JASPERS principalii
indicatori de performanta ale retelelor de transport sunt:

- Durata globala de deplasare pe moduri de transport, exprimata in h/zi, iar beneficiul economic este
dat de economia de timp rezultata din diferenta intre diversele scenarii si scenariul de referinta.

- Distanta globald de deplasare pe moduri de transport, exprimata in km/zi, iar beneficiul economic
este dat de diminuarea distantelor parcurse de vehiculele aflate in sistem la nivelul unei zile,

rezultata din diferenta intre diversele scenarii si scenariul de referinta.

Acesti indicatori sunt utilizati in metodologia de selectare a proiectelor, precum si in evaluarea
impactului mobilitatii pentru scenariile propuse. Fara o planificare urband si guvernare adecvati, la
nivelul zonei urbane functionale municipiul se va extinde in mod controlat, conducénd la aparitia zonelor
izolate, greu accesibile cu transportul public, la cresterea distantelor de deplasare si dependenta de
autoturisme si implicit la cresterea valorilor celor doi indicatori de analiza.

Obiectivul PMUD este ca prin proiectele de mobilitate implementatd, cei doi indicatori s scada, prin
reducerea dependentei de autoturism si cresterea atractivitatii deplasérilor nemotorizate.

Din punct de vedere al duratelor totale de deplasare si al distantelor de deplasare zilnice, acestea au
urmatoarea variatie:
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4 riul Scenariul
Modde transport | uw | Sconariulde | scenariu Do | ISl | 25U
[2033] [2038]
Pieton km/zi 3285 4271 4599 5913
Bicicleta km/zi 330 462 594 825
Autoturisme <3,5 tone km/zi | 22320 29016 27900 26784
Autocamioane km/zi 18040 23452 21648 19844
Autobuze km/zi 3920 4704 5096 5488
Tabelul nr, 17 Distantele globale de deplasare
; u
Mod de transport UM S::P [az;'zl 3c;e S‘l;inr?\?: l SDC: :2;?: Sginlzgxl
[2028] {2033] [2038]
Pieton ore/zi 821 1068 1150 1478
Bicicleta ore/zi 28 39 50 69
Autoturisme <3,5 tone ore/zi 744 967 930 893
Autocamioane ore/zi 601 782 722 661
Autobuze ore/zi 131 157 170 183

Tabelul nr. 18 Durata de deplasare in functie de scenariu

7.2. Impactul asupra mediului;

Acest criteriu priveste reducerea poluarn atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic, trebuind avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comumtatn
Europene in ceea ce pnveste atenuarea schimbirilor climatice. Urmitorul tabel prezinta analiza
problemelor privind mediul inconjurator.
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Anul de referinta 2023:

Date de ieéi_rg ]

Evaluarea emisiilor GES utlllzand date agreggte de trafic

[Emisiile totale GES (tCO2%) 9.550) mi
{Emisii totale de GES pentru intregul model de trafn: pentru anul 2023

T
i
|

.f

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oGV1 0GV2 PSV Trolelbuz __ Autobuz electric  Tramwval
Emisii GES (tCO2e) 824| 348/ 1.042] 5.834 1.505 o| | 0
Sub-totaluripentru emisiile GES pentru fiecare clusd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2023 4 ]
i l ] [
- N 2L .
Dotedeintrare | | | | |
iAnulevaluérh l2023 — w_j_, t_;_ _‘ P j__i
’Anulde  referintd pentru datele de trafic . | R T _ L . | | S |
L l ] | N S S
{Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual | o _j . ,-7ﬁi ‘‘‘‘‘ I L I k__‘ . |___ ) |
Numdruf total de km porcursi de fiecare clasa de veh:cule in anul evaludrii ] ] | } 1
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Tipul vehiculelor isme LGV oGV1 oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule 700 0. 1.642. ' 130.80¢ AlLE s S ) Sl
e b {
V|teze medu ) ‘JV . f_
yq:g le medii definite de utilizatori pentru patru cateqorn de drumun in care vor fil lmparm“/ kllometru parcur;/ de vehlcule i
l Categona de |Descrierea : ' T
vitezd km/h R R
S ——
O I8
130 ;
A—— 1 i
Utilizarea categonllor de drumuri e I
JImpdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de cateqoriile de viteze medii i
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0GV1 oGv2 PSV Troleibuz _Autobuz electric  Tramvai
Urbans| 100% 00 100 100%
Suburbana 0% A
Rurald 0%
Autostradd : : _O%|
| I -1 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%|
Tabelul nr. 19 Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic (anul de referinta 2023)
oo 80
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Scenariul Do minimum, te

Date de iesire

rmen scurt, pana in anul 2028:

I

|Emisii|e totale GES (tCO2e)

12.114

A N ! | | |
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oGV1 oGvV2 PSV Troleibuz _Autobuz electric  Tramwvai
Emisii GES (tCO2e) 1.071] 449 1.355| 7.584] 1.655 0| [ 0
Sub-totaluri pentry emisille GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2023 _ {
! ! | ! !
] ] | ! 1 | I
Date de intrare ! ! } ! B |
I l S — - ! o f
[Anul evaluarii [0 _! | | o e
Anul de referingd pentru dateledetrafic | __ ] 1 i |
AT IS A S U D I I
iKilometri parcursi de vehicule lanivelanual | |-~ [T |7 T M A
tNumérul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in onul evaludrii | | T
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
pul vehiculelor Autoturisme LGV oGV1 0GV2 PSV Troleibuz _ Autobuz electric  Tramval
Kilometri parcurside vehicule | 8341710°  2249930° 2.135250] 6424730 1.573.88
I | | o
iViteze medii | | | __i
‘ tori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule I 4
[Categoriade |Descrierea i |
vitezd km/h I T AT P
| ER e ¢ L . i I
[ 3 ____4_____ s e -4 !
I SR 0
> : S — - N e
. ] ] L i
[Utlizarea categoriilor de drumuri o o = | _ ’ _
§Crrlpﬁ!tir¢g numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii i
i COMBUSTIBIL CONVENTIONAL! ELECTRIC
Autoturisme LGV oGV1 OGV, PSV__ | Troleibuz _Autobuzelectric  Tramvai
e 1(!)% 3 — o 100% : m ] —A
Suburbana 0% 7] - 0%)
Rurald| =~ %) .
Autostrada| . ! o %] %)
-I 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabelul nr. 20 Evaluarea emisiilor GES utilizdnd date agregate de trafic {Scenariul Do minimum, termen scurt, pana
in anul 2028)
o 81
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Scenariul Do something, termen mediu, pana in anul 2033:

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

]
Date deiesire | o |

|Emisiile totale GES {tcO2e) | 9.851

‘Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023
e

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 0GV2 PSV Troleibuz  Autobuzelectric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 824| 346 1.042 5.834 1.805 0| 0| 0
18ub-totaluri pentru emisiile GES pentru flecare clusd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru ane’,|2923, 4
| !
Date de intrare "7 *
patacaliiare —— 1
Anul evalusrii 2073 |
Anul de referintd pentru dotele de trafic 4. M
"I N — A
K|IometnB?rcur§| de vehlcule la nlvel anual 0 [ R i
.Numdrul total de km parcursi de fiecare closd de vehicule in anul evaludrii | i
I COMBUSTIBILI CONVENTIONAL! ELECTRIC
| Tiput vehiculelor Autoturisme LGV 06V1 0GV2 PSV Troleibuz _Autobuz electric __ Tramvai
It ri parcursi de vehicule 6416700°  1730100° 164 10 1718 BTN |
[ A R D
lviteze medii R I j e 1
V/tezejle medn definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fil) lmparml kilometrii parcursi de v vehicule 1
Categoria de |Descrierea : |
vitezd km/h i
——een o ~ Urban3 |
50 Suburbana o B
g Rurald
lﬂﬂ _Autostradd
|
;Utilizarea categoriilor de drumuri. =
Impart:rea numdrului total de kllametn parcur;l de vehicule in funclie de categoriile de viteze medii
_ COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV oGV1 0GV2 PSV Troleibuz _Autobuz electric  Tramvai
Urbani bl = — ] 100% I
Suburband 0%
Rurald 0%
Autostradd | ‘Djl
100%: 100% 100% 100% 100%

Tabelul nr. 21 Evaluarea emisiilor GES utilizdnd date agregate de trafic (Scenariul Do something, termen mediu,
pana in anul 2033)

=IO
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Scenariul Do maximum, termen lung, pana in anul 2038:

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic
e My

_J _

[

i —

]
Date de iesire L | 1 |
[ = -y T T T . N
| | I | o | =
[Emisiite totale GES (tco2e) | 9.122| __! _ [ -
Emisi totale de GES pentru intrequl model de traficpentruarul 2023 | | | 4 | S—
l 1 1 | ;
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0GV1i OGV2 PsvY Troleibuz _Autobuz electric  Tramwvai
Emisii GES (tCO2e) 742 311| 938] 5.250| 1.881 0| o] 0
sub-totaluripentry emisille GES pentry fiecare clusd de vehicule pentry ..f.a,rIe sunt furnizgte date maijos pentru anul 2023
I
- | L l _
Date de intrare | i : I N
! A - do T o sl I
[Anul evalusrii [2023 Il — | i ]
{Anul de referintd pentru datele de trafic | ]  h bk N
S B sl . _J b }
iKilometri parcursi de vehicule la nivel anual | L o b _J R
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii | |
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Fgul vehiculelor Autoturisme LGV OoGV1 0OGV2 PSV Troleibuz _Autobuzelectric  Tramvai
Kilometr: parcursi de venicale TS % e, g g —=— T — - =LLL -
! i | i
Viteze medii R N 1 N ISR B N
gl{it_e;e;[e > medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de |Descrierea
‘ vitezd km/h T T
3 | i
0 | ‘ l _
! 130 s ks P SN ma—
| S R | . [
Utilizarea categoriilor de drumuri. S P o I ]
'/mpar;lrea numdrului total de kilometri parcursi de veh:cule in functie de categoriile de wteze medii !
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV OGVZ PSV Troleibuz _Autobuz electric  Tramvai
Urbana| X 100% 1009, 100%| 100% !
Suburban3 0% %) 0%
Ruralér L'N !
Autostradd _ 0|
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%!

Tabelul nr. 22 Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic (Scenariul Do maximum, termen lung, pana

in anul 2038)

Emisii (tone CO2 echivalent)

Scenariul de ref [2023] 9.550
Scenariul Do min [2028] 12.114
Scenariul Do some [2033] 9.851
Scenariul Do max [2038] 9.122

Tabelul nr. 23 Emisii (tone CO2 echivalent) in functie de scenariu

Se observa ca pe termen scurt emisiile au o crestere ca urmare a inertiei politicilor de mobilitate
orientate catre traficul motorizat, insa pe masura ce proiectele propuse sunt implementate acestea scad
sub nivelul anului de referinta.
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7.3. Accesibilitate;

Acest criteriu priveste cresterea accesibilitatii la obiectivele de interes public de pa raza u.a.t. a tuturor
persoanelor, incluzand persoanele vulnerabile si cele cu dizabilititi. Toate proiectele implementate de
uat Darabani trebuie sa prevada facilitati pentru accesibilizarea infrastructurii pentru toate aceste
categorii.

Proiectele de investitii au ca principal beneficiu o scadere a activitatii in materie de transport individual,
datoratd in special proiectelor de investitii in transportul public, zonelor pietonale si pistelor de
biciclete. Cu toate ca deplasarile cu autoturismul pot reprezenta unul din modurile principale de
deplasare si in urma aplicarii scenariilor de investitii, dat fiind faptul c3 utilizatori curenti de autoturism
personal au o oarecare rigiditate in a renunta la acest mod de transport. Cu toate acestea,
implementarea proiectelor care sa faciliteze deplasarile durabile vor avea ca efect cresterea
atractivitatii acestora si schimbarea comportamentului de deplasare al cel putin unei parti a utilizatorilor
de autoturisme, in special a celor care le utilizeaza pe distante scurte.

Masuri de actiuni ce privesc nevoilor sociale ale persoanelor cu deficienta de vedere si locomotorii:

» In conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor
persoanelor cu handicap, republicatad in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 1 din 3
ianuarie 2008, cu modificarile si completarile ulterioare, propunem sd includeti reprezentanti
ai_organizatiilor neguvernamentale ale persoanelor cu handicap in comisiile de receptie a
lucrdrilor de constructie ori de adaptare a obiectivelor prevdzute la art. 62 alin. (1) si (2) din
Legea 448/2006.

» Pentru constructiile existente, dar in special pentru cele noi la fazele de proiectare, licitatie si
executie sa fie respectate prevederile prevazute in Legea 448/2006 , Art. 62. (1) Clddirile de
utilitate publicd, cdile de acces, clddirile de locuit construite din fonduri publice, mijloacele
de transport in comun si statiile acestora, taxiurile, vagoanele de transport feroviar pentru
cdldtori si peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strdzile si drumurile publice,
telefoanele publice, mediul informational si comunicational vor fi adaptate conform
prevederilor legale in domeniu, astfel incat sd permitd accesul neingrddit al persoanelor cu
handicap. ” Cladirile de patrimoniu si cele istorice se vor adapta, cu respectarea caracteristicilor
arhitectonice, conform prevederilor legale in domeniu.

Exemplificare de accesibilizare spatiu fizic:
e Semafoare sonorizate;
¢ Dotarea mijloacelor de translort cu sistem de mesaje vocale (urmeaza statia X; autobuzul merge
in directia Y; etc)
Covoare tactile in special in zonele de traversare a strazilor;
Aplicarea in institutiile publice a covoarelor tactile (atentionarea de pericol la capetele scarilor);
Eliminarea stalpilor de pe trotuare;
Inaltarea panourilor de semnalizare (trecere pietoni, etc.) pt eliminarea pericolelor de lovire la
cap;
e Eliminarea parcarilor de pe trotuare si aplicarea de catre reprezentantii Politiei Locale de
sanctiuni dure pentru descurajarea acestor parcari.

7.4. Siguranta;

Principalul indicator privind siguranta il reprezinta reducerea prestatiei zilnice (km/zi) a vehiculelor din
transportul privat (autoturisme individuale si vehicule de marfa) aflate in trafic. De acest indicator este
direct legat si numarul de accidente, a carui evolutie este direct proportionala cu prestatia.

Suplimentar fata de reducerea prestatiei, siguranta este imbunétatita si prin realizarea de coridoare
dedicate de circulatie pietonala si cu bicicleta si / sau introducerea unor masuri de limitare sau
interzicere a accesului autoturismelor si/sau a vitezei de circulatie a vehiculelor motorizate in zonele
urbane cu trafic pietonal intens, dat fiind faptul ca pietonii si biciclistii reprezinta cele mai vulnerabile
categorii de participanti la trafic.
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7.5. Calitatea vietii

Nivelurile de zgomot de la drumuri care depasesc 55 dB Lden afecteazd aproximativ unul din patru
oameni din Europa. Aproximativ una din sase persoane sunt expuse la niveluri nocturne de Zgomot din
traficul rutier care depasesc 50 dB Lnight. (sursa
https://eea.maps.arcgis.com/apps/MapJournal/index. html?appid=be745f206c7b4b9fa269f225¢6388aec
&embed=true)

Poluarea fonica ambientald, si mai ales zgomotul produs de traficul rutier, cauzeaza ingrijoréri tot mai
mari pretutindeni in Europa. Expunerea de duratd la zgomot ambiental cum ar fi transportul rutier,
feroviar si aerian poate produce efecte variate asupra sanatatii, printre care disconfort, tulburéri de
somn, efecte negative asupra sistemului cardiovascular si sistemului metabolic, precum si tulburari
cognitive la copii. AEM estimeaza ca zgomotul ambiental contribuie anual la ~aparitia a 48 000 de cazuri )
noi de cardiopatie ischemica, precum si la 12 000 de decese premature. in plus, estimam ci 22 de
milioane de oameni suferd de un disconfort cronic ridicat, iar 6,5 milioane de oameni sufera cronic de
tulburdri de somn (sursa https:/ /www.eea.europa.eu/ ro/help/intrebari-frecvente/ce-efect-are-
poluarea-fonica).

Estimated percentage of
inhabitants within urban areas
exposed to road nolse levels
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Figura nr. 47 Procent estimat al populatiei din urban éxpusi la zgomot din trafic de peste 55dB
(sursa Environmental noise in Europe — 2020 EEA Report No 22/2019)

Ca obiectiv strategic, cresterea calitatii vietii are impact in imbunatatirea atractivitatii si
calitatii mediului urban antropizat, in beneficiul cetatemlor economiei si societatii in general. Acest
obiectiv este de asemenea dificil de previzionat si deplnde foarte mult de conSIderatnle legate de
proiectarea spatiului urban. Principalul indicator cuantificabil al calitatii vietii poate fi considerat nivelul
mediu al zgomotului. La nivel urban, o sursa importanta de zgomot, pe langa unele activititi economice,
o reprezintd circulatia vehiculelor motorizate; printre cele mai zgomotoase zone la nivel urban,
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numarénd-se principalele artere de circulatie. De aceea, pentru a reduce nivelul de zgomot generat de
traficul urban si peri-urban, un rol cheie il are considerarea perdelelor de vegetatie/coridoarelor de
vegetatie cu rol antifonic, complementata de masurile de reducere a mobilitatii si limitare a vitezei de
circulatie in mediu urban.

OMS recomanda: pentru expunerea medie la zgomot, GDG recomandi insistent reducerea
nivelurile de zgomot produse de traficul rutier sub 53 decibeli (dB) Lden, deoarece zgomotul din traficul
rutier peste acest nivel este asociat cu efecte adverse asupra sanatatii.

Pentru expunerea la zgomot de noapte, GDG recomanda insistent reducerea nivelurilor de zgomot
produse de traficul rutier in timpul noptii sub 45 dB Lnight, deoarece zgomotul din traficul rutier peste
acest nivel este asociat cu efecte adverse asupra somnului.

Pentru a reduce efectele asupra sanatatii, GDG recomand3d insistent factorilor de decizie sa
implementeze masuri adecvate pentru a reduce expunerea la zgomot din traficul rutier in populatia
expusa la niveluri peste valorile orientative pentru expunerea la zgomot mediu si nocturn. Pentru
interventii specifice, GDG recomanda reducerea zgomotului atat la sursa, cat si pe traseul dintre sursi
si populatia afectata prin modificari ale infrastructurii. (sursa https://www.who.int/europe/health-
topics/noise#tab=tab_1).

Analiza principalelor disfunctionalitati si solutii propuse:

Probleme identificate Proiecte propuse

Trafic de tranzit - congestia cauzata de Varianta Ocolitoare Darabani Nord; Varianta
traficul de tranzit afecteazi eficienta Ocolitoare Darabani Sud; Implementarea unui sistem
transportului de management inteligent al traficului, construire

centru de comanda si control, supraveghere auto

Lipsa infrastructura pentru deplasarea cu Amenajare piste pentru biciclete pe raza UAT
bicicleta si infrastructura pentru parcarea Darabani; Construire parcari pentru biciclete, inchise
bicicletelor si supravegheate in zonele institutiilor publice, unitati

de invatdmant, unitdti de cult, etc.; Dezvoltarea
retelei de turism velo, inclusiv centru de informare si
puncte de inchiriere biciclete

Deplasari pietonale ingreunate; lipsa Construire/modernizare trotuare pe raza UAT
conectivitate si coerenta deplasari pietonale | Darabani; Amenajare / gestionare intersectii si zona
pietonala pentru calmarea traficului: amenajarea
carosabilului intersectiilor la nivelul trotuarelor

Accesibilitate pentru categoriile Amenajare trotuare si spatii pietonale pentru
defavorizare la deplasare - persoane cu facilitarea utilizérii de catre persoanele cu dizabilitati;
dizabilitati, varstnici etc Amenajare intersectii pentru facilitarea utilizarii de

catre persoanele cu dizabilitati: etapa 1 - coborare
borduri, etapa 2 aducere carosabil la cota trotuare,
semafoare sonore etc; Amenajare locuri de parcare si
cai de acces in institutiile publice pentru persoanele
cu dizabilitati

Spatii publice/strazi ocupate de autoturisme | Reconversia strézilor locale si rezidentiale din centrul
personale pentru stationare orasului in strazi de tip ,,woonerf”, zona de tip shared
space ce include locuri de parcare amenajate si
tarifate, spatii pietonale, spatii verzi, spatii de
recreere, etc; Reconversia prin modernizarea si
pietonizarea strazii Pietei;

Lipsa zone exclusiv pietonale Reconversia prin modernizarea si pietonizarea strazii
Pietei
| Lipsa politica de parcare Amenajarea de parcari in zonele rezidentiale cu

locuinte colective; Implementare platforma pentru
inchirierea locurilor de parcare rezidentiale

Lipsa politici pentru deplasari ce elibereaza | Amenajarea de puncte de inchiriere biciclete la nivel
spatiul public (optiuni transmodale) de UAT; Construire/modernizare trotuare pe raza UAT
Darabani; Amenajare / gestionare intersectii si zona
pietonala pentru calmarea traficului: = amenajarea
carosabilului intersectiilor la nivelul trotuarelor
Tabelul nr. 24 Analiza principalelor disfunctionalitai si solutii propuse
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8. Cadru pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

8.1. Mecanismul de prioritizarea proiectelor

Prioritizarea proiectelor din cadrul PMUD Darabani 2023 are la bazi in primul rand gruparea lor pe
scenarii §i identificarea scenariului optim. Avand n vedere ca proiectele investitionale trebuie sa
respecte si sa se coreleze cu principiile de mobilitate urban, s-a propus de citre proiectant o ierarhizare
a proiectelor.

Criteriile au in vedere elemente precum eficienta economicd, impactul asupra mediului, accesibilitatea
persoanelor (cu o atentie asupra celor cu mobilitate redusa), siguranta (tuturor participantilor la trafic)
§i calitatea vietii.

In functie de indeplinirea (cumulatd) a indicatorilor mai sus mentionati, ponderea proiectelor de
mobilitate urbana variaza corespunzator.

Ulterior, lista scurta de proiecte va fi ordonatd in functie de prioritatea proiectelor, coordonat cu
necesarul de fonduri sau cofinantare (in cazul proiectelor cofinantate din fonduri europene) din bugetul
local. Astfel, in fiecare an, planificarea investitiilor se va face pe baza actualizarii prioritizarea
proiectelor, conform unei metodologii de ierarhizare.

Pentru prioritizarea investitiilor la nivelul orasului Darabani se propune o matrice de notare, ce permite
evaluarea multicriteriald bazata pe criterii obiective de evaluare. Criteriile propuse sunt ponderate in
functie de importanta lor din perspectiva proiectantului. Astfel, pentru evaluarea multicriteriala a
proiectelor au fost stabilite 7 criterii de evaluare, care reflectd elemente de bazi pentru indeplinirea
viziunii si obiectivelor institutionale si, nu in ultimul rand, urmareste fezabilitatea investitiilor. Pentru
fiecare criteriu, proiectele vor fi punctele particularizat (pe o scard de la 0 la 10 puncte), conform
modului de notare descris

in tabelul de mai jos.

Sistemul de prioritizare a proiectelor:

Criteriu Punctaj Pondere
1. Spatializarea investitiei | Arie de acoperire periurbana - 15%
si impactul asupra 10 puncte
teritoriului Arie de acoperire la nivel de
u.a.t. (limita teritoriala) - 8
puncte

Arie de acoperire locala (la
nivel de stradd) - 2 puncte

Arie de acoperire zonala (la
nivel de cartier) - 4 puncte

2. Pondere impact asupra | Impact redus (2 puncte) 25%
mobilitatii urbane Impact mediu (5 puncte)
durabile Impact mare (10 puncte)

3. Anvelopi de finantare Finantare din fonduri 15%

nerambursabile - 10 puncte
Finantare din fonduri nationale
{Buget de Stat) - 8 puncte
Finantare locala (Buget Local) -
4 puncte

Finantare din imprumuturi
{Institutii finantatoare private)
- 2 puncte

4. Maturitatea proiectelor | Proiectul se afla in etapa de 15%
implementare/executie (10
puncte)

Proiectul se afla in etapa de
proiectare (5 puncte)
Proiectul se afla in etapa de
concept/idee/nota de
fundamentare (2 puncte)
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Criteriu Punctaj Pondere
5. Complementaritate cu Corelare proiecte de mobilitate | 10%
alte proiecte cu proiecte de urbanism (10
puncte)
Lipsa corelare proiecte de
mobilitate cu proiecte de
urbanism (0 puncte)
6. Accesibilitate grupuri vizeaza grupurile vulnerabile 10%
vulnerabile (8-10 puncte)
atinge problematica grupurilor
vulnerabile (4-7
puncte)
nu vizeaza grupuri vulnerabile
(1-3 puncte)
7. Transparenta Proiectele propuse de 10%

decizionala si proces
democratic participativ

societatea civila respecta
principiile mobilitatii urbane
durabile (10 puncte)
Proiectele propuse de
societatea civila nu respectd
principiile mobilitatii urbane
durabile (0 puncte)

Tabelul nr. 25 Sistemul de prioritizare a proiectelor
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S. Monitorizarea Implementarii Planului De Mobilitate Urbana (Etapa A I1i-A)

9.1. Stabilire proceduri de evaluare a implementérii P.M.U.D:

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmarirea progresului facut in
realizarea activitdtilor proiectului si se va intelege ceea ce functioneaza bine si mai putin bine. Un plan
de actiune eficace depinde si de modul in care se realizeaza monitorizarea si evaluarea. Altfel spus, se
vor urmari rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat in PMUD. Monitorizarea si evaluarea
se referd la modul in care rezultatele PMUD sunt analizate 51 folosite pentru atingerea obiectivelor pe
termen scurt. Acestea sunt instrumente ce gestioneaza urmarirea procesului de planificare si punerea in
aplicare a masurilor propuse in cadrul PMUD-ului. Avand in vedere faptul ci& PMUD face prognoze ;1
propune masuri pentru urmatorii ani pana in 2027 se impune un mecanism de monitorizare ce ant1c1peaza
dificultatile si modificarile ce pot interveni in implementarea planulm in anumite situatii este necesara
reorganizarea masurilor pentru a atinge obiectivele mai eficient si in limitele bugetului disponibil.

In cazul U.A.T. Darabani, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea

obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea Primariei Orasului Darabani.

Monitorizarea implementarii PMUD are urmatoarele obiective:

¢ Adaptarea implementarii - se compara performantele masurilor implementate in raport cu
rezultatele asteptate/previzionate. Dacd sunt diferente se ajusteaza prin alinierea la ritmul de
implementare;

e Actualizarea PMUD - se recomandd actualizarea unui PMUD o datd la cinci ani, in baza
performantelor reale ale masurilor prevazute in plan;

e (Calibrarea modelului de transport - acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate in
procesul de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu intretinerea
modelului trebuie sé colecteze sau sa obtind permanent urmatoarele informatii actualizate:
noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, denivelari de intersectii, modificare numar de
benzi pe drumuri existente, introducere semaforizéri etc.); date privind utilizarea terenurilor,
in scopul includerii in model al noilor generatori de trafic (de exemplu, un cartier de locuinte
nou etc.); trasee de transport public, tarife si servicii; numar calatori imbarcati pe fiecare linie
de transport public; numaratori de trafic;

¢ Mentinerea sprijinului decizional - beneficiile masurilor PMUD trebuie vazute cu interes ridicat
de catre factorii de decizie, pe tot parcursul implementérii planului;

e Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor masuri
pentru evitarea situatiilor conflictuale, intarzierilor si cresterii costurilor de implementare;

» Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set de activitati,
precum:

= colectarea datelor;

» prelucrarea si analiza datelor;

= evaluarea masurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

= elaborarea unui raport de monitorizare.

Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza cérora se va evalua eficacitatea PMUD.
Astfel, este necesard colectarea datelor care vor permite masurarea gradului de indeplinire a
scopului si obiectivelor PMUD stabilite.

Comitetul de Monitorizare va acorda un interes deosebit stadiului pregatirii si implementarii proiectelor.
Comitetul va informa factorii de decizie superiori privind eventualele probleme aparute in
implementarea acestor proiecte pentru a-i determina pe acestia sa intreprinda actiunile necesare pentru
materializarea acestor proiecte.
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Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se va axa pe evaluarea modalitdtii in care implementarea
proiectelor din plan respecta:

¢ indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;
¢ indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Monitorizarea implementarii PMUD se realizeazd pe baza unor indicatori de monitorizare. Pentru a
evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare necesitd colectarea unor date. Astfel, se vor
colecta date care sa permita masurarea gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportul sunt:

imbunatatirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei, precum si
imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de bunuri;

cresterea sigurantei participantilor la trafic;

asigurarea accesului cetatenilor catre optiuni de transport care faciliteaza accesul la destinatii
si servicii esentiale - cresterea accesibilitatii catre punctele de interes ale orasului;
imbunatatirea calitatii mediului - reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze
cu efect de sera si a consumului de energie;

cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul cetdtenilor, economiei si
societatii in general.

La nivelul UAT Darabani, directiile principale de actiune, pentru implementarea PMUD Darabani, sunt:

a)

b)
c)
d)

e)
f)

Analiza in cadrul unui studiu de oportunitate privind sustenabilitatea investitiei pe termen mediu
si lung si infiintarea transportului public de célatori prin achizitia de mijloace de transport
nepoluante (autobuze electrice) la nivel de UAT Darabani;

Dotare statii de transport in comun: statii autobuz acoperite si cu banci, afisare orar, amenajari
pentru persoane cu dizabilitati, iluminat

Elaborarea si implementarea unui Plan de parcare cu plata progresiva in zona centrata, urmérind
interzicerea progresiva

Amenajare piste pentru biciclete pentru navetism, pe raza UAT Darabani

Dezvoltarea retelei de turism velo, inclusiv centru de informare si puncte de inchiriere biciclete
Construire/modernizare trotuare si spatii pietonale

La nivel local se propun urmatoare directii principale de actiune:

a)

b)
c)

d)
e)

f)

g)
h)
i)
i)
k)
L)

m)

n)

Elaborarea si implementarea unui Plan de parcare cu plata progresiva in zona centrala, urmarind
interzicerea progresiva;

Reconversia prin modernizarea si pietonizarea strazii Pietei;

Construire parcari pentru biciclete, in zonele institutiilor publice, unitati de invatdmant, unitati
de cult, etc;

Amenajare statii de incarcare masini electrice;

Amenajare / gestionare intersectii si zona pietonala pentru calmarea traficului: amenajarea
carosabilului intersectiilor la nivelul trotuarelor;

Reconversia si modernizarea strazii 1 Decembrie cu masuri de incurajare a traficului nemotorizat
si a transportului in comun;

Reconversia strazilor locale si rezidentiale din centrul orasului in strazi de tip shared space;
Regenerarea spatiilor verzi;

Reabilitarea parcurilor si extinderea acestora;

Regenerarea spatiilor urbane din zona blocurilor;

Amenajarea de parcari in zonele rezidentiale cu locuinte colective;

Implementare platforma pentru inchirierea locurilor de parcare rezidentiale;

Amenajare statii de incarcare autoturisme electrice in zona centrala si zonele unitétilor de
invatamant;

Reconversie spatiu public si platforme in niste parcuri tematice;
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Amenajare trotuare si spatii pietonale pentru facilitarea utilizarii de cétre persoanele cu

dizabilitati;

Amenajare intersectii pentru facilitarea utilizarii de cétre persoanele cu dizabilitati: etapa 1 -
coborare borduri, etapa 2 aducere carosabil la cota trotuare, semafoare sonore, etc;
Amenajare locuri de parcare si cai de acces in institutiile publice pentru persoanele cu

dizabilitati;

Astfel, se impune colectarea datelor privind:

e durata deplasarilor si congestia traficului in reteaua de transport;
e siguranta rutierd;

e impactul asupra mediului;

¢ alte date suplimentare.

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autorititile centrale lucreazi cu indicatorii de realizare si
de rezultat prezentati sumar in PR Nord-Est 2021 - 2027:

Numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau modernizate;
Numar anual de utilizatori ai liniilor de tramvai si de metrou noi sau modernizate;
Numar anual de utilizatori ai pistelor ciclabile;

Conexiuni intermodale noi sau modernizate;

Lungimea liniilor noi de tramvai si metrou;

Lungimea liniilor de tramvai si metrou reconstruite sau modernizate;

Capacitatea materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv;

Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin;
Infrastructuri pentru combustibili alternativi (puncte de realimentare/reincércare);

Orase si localitati cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau modernizate;

Populatia vizata de proiecte derulate in cadrul strategiilor de dezvoltare teritoriala integrati;
Strategii de dezvoltare teritoriald integrata care beneficiaza de sprijin.

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:
repartitia modala - masura in care cota de piatd a transportului public, pietonal sau velo
variaza dupa implementarea PMUD-ului;
diminuarea indicelui de motorizare (calculat ca numar de autovehicute la 1000 locuitori).

Modalitatea in care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizata prin evaluarea indeplinirii indicatorilor
prezentati in urmatorul model orientativ:

Categorie Indicator de monitorizare U.M.
1 Reducerea congestiei traficului in punctele cheie min
1. Capacitatea de circulatie (debit posibil) pe trama stradala veh/h
2. Volum de trafic (intensitatea traficului) pe trama stradald
3. principala (ore de varf) veh/h
4, Raport debit capacitate | . . .
- e —— = nr strazi/lungime
5. Infrastructura rutiera modernizata (nr/lungime)
6. Transport Cota modala transport auto %
7. rutier Dinamica cotei modale transport auto (intre an
8. baza/obiective viziune PMUD 2027) %
9. Parcursul total al vehiculelor mil veh*km anual
10. Timpul mediu al pasagerilor mil veh* ore anual
11. Viteza medie de parcurs a autovehiculelor (in ora de varf AM) km/h
12. Parcursul mediu al autoturismelor in ora de varf AM km
13. Durata medie a calatoriei in ora de varf AM cu autoturismul min
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Categorie Indicator de monitorizare U.M.
14. Alei pietonale construite/modernizate (nr / lungime) km
15. Piste/benzi de biciclete create (nr/lungime) km
16. Numar biciclisti care utilizeaza infrastructura creatd Nr.
17. Numar de treceri de pietoni Nr.
18. Cota modala transport pietonal %
19. Dinamica cotei modale transport pietonal (intre an baza/aobiective ¥

viziune PMUD 2030) 0
20. Cota modala transport velo %
21, Dinamica cotei modale transport velo (intre an baza/obiective %
viziune PMUD 2030) 5
22, « - . .
Transport Numar locuri de parcare la nivelul orasului Nr.
stationar
23. Gradul de ocupare a parcarilor taxate %
24, Numar de pasageri transportati - transport public comun {anual) Nr.
25, Numar de mijloace de transport in comun Nr.
26. Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare
27, Numar persoane deservite de transportul public rutier Nr.
28. Durata medie a calatoriei cu transportul public in comun in ora de .
. - min
Transport public varf
29, MRCOICI Cota modala transport public in comun %
30. Dinamica cotei modale transport public in comun (intre an
baza/obiective viziune PMUD 2030)
31. Protecti Reducerea gazelor cu efect de sera (CO3) tone/an
rotectia
32. mediu:;ui Reducerea emisiilor poluante tone/an
33 Reducerea nivelului de zgomot datorat traficului db
34. Valoarea proiecte realizate fata de total valoare portofoliu PMUD %
35. Indicatori Resurse financiare alocate bugetar anual fata de valoare %
36. finAmEian Valoare surse de finantare IFl/nerambursabile fata de total %
planificat portofoliu PMUD 5
37. ) . Rata interna de rentabilitate economica a investitiilor propuse %
Indicatori de PMUD (RIRE) °
apreciere - —— —
38. - Valoarea Neta Actualizata Economica (VNAE) %
39. Raportul Beneficii/Costuri (BCR) %

Tabelul nr. 26 Indicatori de monitorizare a PMUD

9.2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiald a Comitetului de Monitorizare, fapt
consemnat printr-un act administrativ, care sa confere competente legale si sa creeze conditiile unei
asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare semnalate. Comitetul de
Monitorizare colaboreaza si colecteaza informatii de la toate departamentele din cadrul Primériei si face
demersuri de obtinere de date de la alti parteneri externi. Comitetul de Monitorizare trebuie sa cuprinda
persoane cheie pentru problematica mobilitatii de la nivelul orasului (Primar, Manager oras, arhitecti,
reprezentanti urbanism, reprezentantii Politiei locale/rutiere, operatori de transport public etc.).
intregul proces de monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de necesitate. Se
recomanda ca raportul de monitorizare sa fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru al anului
urmator celui care este supus analizei. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaluarii
spre dezbatere publicd, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si s& efectueze corecturile
necesare, daca este cazul. Responsabilitatea monitorizérii poate fi atribuitd si unui organism
independent (externalizat).
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Responsabilitatile propuse:

Asigura implementarea PMUD la nivelul orasului si cadrul strategic coerent de dezvoltare
durabild a mobilitatii;

Se asigura de bunul parcurs al implementarii portofoliului de proiecte;

Se asigura ca obiectivele si activitatile fiecarui proiect adoptat respecta prioritatile prezentate
in PMUD;

Se asigura ca toti partenern preocupati de implementarea proiectelor individuale si inteleg rolul
si responsabllltatﬂe in cadrul strategiei si interrelationarea cu alte proiecte;

Dezvolta un plan de lucru eficient pentru toti cei implicati in procesul de implementare al
proiectelor;

Identifica/coreleaza PMUD cu oportunitétile si finantarile na;ionale europene, etc.;
Actualizeaza planul operational de lmplementare al PMUD in baza factorilor favonzantl sau de
conditionare externi (spre exemplu, in baza informatiilor de lansare a liniilor de f1nantare sau
1nformatnlor prezente in strategii/planuri aflate in sinergie, cum ar fi Strategia Integrata de
Dezvoltare Darabani 2021-2027);

Dezvoltd proiecte si programe proprii in regim de parteneriat cu alte persoane fizice si juridice
din tara si strainatate in scopul facilitarii implementérii documentatiei;

Elaboreaza documentatiile tehnico-economice pentru atragerea de fonduri nerambursabile in
scopul implementarii portofoliului de proiecte din scenariul ales al PMUD;

Promoveaza planul si proiectele acestuia in relatie cu cetatenii, alte institutii, potentiali
investitori;

Intocmirea anuald/semestriali sau ori de cite ori este nevoie, in colaborare cu celelalte
compartimente din primarie, a rapoartelor privind stadiul implementarii PMUD;

Propunerea catre primar si Consiliul local, de referate de specialitate vizand actualizarea PMUD
in functie de nevoi, si organizarea de dezbateri publice;

Management-ul pro1ectelor din PMUD si urmérirea derularii in bune conditii a contractelor de
implementare, in cooperare cu alte compartimente in ceea ce priveste conformitatea juridica
si legald;

Realizarea de evidente a proiectelor in derulare aferente PMUD si a parteneriatelor din cadrul
proiectelor derulate cu sprijin financiar provenit din fonduri europene;

Orice alte actiuni ce decurg din rolul de coordonare a mobilitatii si transporturilor la nivel de
oras.

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD Darabani sunt;:

1.

Administratia publica locala a Orasului Darabani, prin Comitetul de Monitorizare - Responsabil
PMUD si grup lucru permanent cu responsabmtatea de monitorizare a implementarii si verificare
evolul;lel atingerii obiectivelor PMUD in baza indicatorilor de progres;

Politia Orasului Darabani - Conlucreaza cu Comitetul de Monitorizare si sprijind colectarea
informatiilor necesare monitorizarii;

A.D.R. Nord-Est, prin Serviciul Dezvoltare Urbana SDU - Verificd admisibilitatea PMUD si
monitorizeaza regional stadiul implementarii, ofera asistenta prin Biroul de Informare;

Alte entititi relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale) - Consiliul consultativ civic
pentru monitorizare care sprijind Comitetul de Monitorizare in fundamentare corectd a anumitor
solutii tehnice. Participa si isi exprima opinia in perioada de pregitire a proiectelor.

in conformitate cu prevederile art. 7 din Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 si luand in considerare
modalitatea de implementare a dezvoltarii urbane durabile, se propune insércinarea cu atributiile de
monitorizare si evaluare a implementarii PMUD Darabani a unei echipe la nivelul Orasului, format3 din
minim 2 persoane, care sa indeplineasca rotul de Comitet de Monitorizare. Comitetul de Monitorizare va
opera in stransa legdturé cu compartimentul de transport propus spre a fi optimizat si extins ca masuré
institutionala prin Plan.

Responsabilitatea principala a monitorizirii rezida astfel cu Comitetul de Monitorizare:

Elaboreaza rapoarte de monitorizare periodice (trimestrial/semestrial/anuat, dupd caz) sau
informari ad-hoc privind stadiul implementérii PMUD (ex. stadiul proiectelor, respectarea
graficului de pregatire/depunere a proiectelor aferente, etc.);

Asigura legatura dintre autoritatea publica si autoritatea de management a PR Nord Est 2021-
2027 prin oferirea de informatii, realizarea de intalniri, participarea la intalniri si in grupuri de
tucru de coordonare daca este cazul
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e Asigura promovarea in randul actorilor relevanti de la nivelul orasului cu privire la apelurile de
proiecte/oportunitati de finantare;

¢ Stabileste o relatie de colaborare si consultare permanenta cu partile interesate la nivelul
Orasului Darabani;

¢ Contribuie/deruleaza campanii de promovare si informare referitoare la conceptul de mobilitate
durabila si stadiul implementarii proiectelor in acest sens in perioada 2021-2027;

« Indeplineste orice alta atributie aplicabilé care rezult3 din prevederile documentelor referitoare
ta mobilitate urbana durabila.

Comitetul de Monitorizare al PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget, patrimoniu,
performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele formulate initial.

Comitetul de monitorizare ar trebui sé fie format din angajati din administratia locald, cu experienta in
implementare si monitorizare proiecte, acestia pot fi desemnati prin dispozitie a primarului, sarcinile
fiind stabilite in detaliu in acest act de decizie.

Echipa desemnata ar trebui sa isi stabileasca instrumentele de monitorizare i sa prezinte la interval de

6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul administratiei locale a
orasului.

n aceastd etapa va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul in care
proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare datd cauzele care au condus la
intarzieri, daca este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea directd a unui
grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe langd administratia publici (coordonator), format
din operatorii privati de transport, principalii investitori economici, societatea civild - un grup de lucru
care s& ofere urmatoarele avantaje:

e Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante in cadrul
procesului participativ organizat in Darabani si materializat in documentatia PMUD Darabani;

» Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare urband prevazute in plan, in conditiile unui
grup amplu de beneficiari ai acestora;
Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;
Interfata cu investitori interesati si cetafeni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.

Ca potentiala abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a grupului de
monitorizare, mai intdi trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru a fi inclusi in mod
direct in procesul de implementare a PMUD Darabani. Din acest punct de vedere, partile interesate pot
fi grupate dupa cum urmeazi:

1. Actori publici:
a. la nivel judetean (inclusiv societatile pe actiuni cu capital de stat);
b. la nivel local, al orasului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local).

2, Actori privati:

a. Investitori si companii private;

b. Operatori de servicii de transport;

c¢. Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;
d. Specialisti;

e. Alte persoane private si organizatii.

3. Altii, in principal actori public-privati, daca este cazul.
Acest set restrans de potentiali actori care vor fi implicati direct in initiativa de implementare a

PMUD influenteaza in mod definitoriu deciziile referitoare la activitatile de planificare si dezvoltare,
precum si principiile si modul de implementare a proiectelor prioritare identificate.

do 94

=1EYr



Plan de Mobilitate Urband Durabild al orasului Darabani 2021 ~ 2027

LISTA DE FIGURI

Figura nr. 1 Documentatiile de planificare teritoriala si de urbanism si corelarea intre acestea ___ 10
Figura nr. 2 Populatia orasului Darabani si structura pe grupe de varsta la nivelul anului 2022 20
Figura nr. 3 Densitatea populatiei orasului Darabani si grupe de vérsta la nivelul anilor 2018-2022__ 20
Figura nr. 4 Localizarea geografica a orasului Darabani 23
Figura nr. 5 Densitatea populatiei in zona de influentd a orasutui Darabani 24
Figura nr. 6 Dinamica populatiei in perioada 2015-2022 26
Figura nr. 7 Populatia stabila in localitatile componente ale u.a.t. Darabani 27
Figura nr. 8 Dinamica spatiului construit in orasul Darabani 28
Figura nr. 9 Populatia scolara in u.a.t. Darabani 29
Figura nr. 10 Ponderea firmelor pe domenii de activitate conform CAEN la nivel de oras Darabani__ 31
Figura nr. 11 Distributia procentuald a agentilor economice pe localitdti componente ale u.a.t.
Darabani 32
Figura nr. 12 Distributia spatiald a principalilor agenti economici din u.a.t. Darabani 33
Figura nr. 13 Scopul deplasarilor in u.a.t. Darabani 34
Figura nr. 14 Lungimea strazilor orasenesti din judetul Botosani 35
Figura nr. 15 Ponderea strazilor orasenesti in judetul Botosani 36
Figura nr. 16 Reteaua stradald din orasul Darabani (Tipuri de imbracaminte rutierd) 37
Figura nr. 17 Optiunea populatiei chestionate referitor la preferinta de deplasare cu autoturismul _ 38
Figura nr. 18 Optiunile populatiei in materie de infrastructura de transport 39
Figura nr. 19 Evolutia parcului auto in orasul Darabani 39
Figura nr. 20 Distributia spatiala a accidentelor rutiere de-a lungul drumului national D.N. 29A___ 41
Figura nr. 21 Optiunile populatiei cu privire la infrastructura de mobilitate urbana 43
Figura nr. 22 Valorile de trafic pe drumul national D.N. 29A ce tranziteazd u.a.t. Darabani 43
Figura nr. 23 Distanta aproximativa a deplasarii principale in u.a.t. Darabani 44
Figura nr. 24 Cotele modale de transport in orasul Darabani 44
Figura nr. 25 Media zilnica anuala a vehiculelor pe doua roti pe DN 29A 45
Figura nr. 26 Populatia stabila din u.a.t. Flamanzi (RPL 2011) 47
Figura nr. 27 Tipuri de imbracaminte rutiera 48
Figura nr. 28 Evolutia parcului auto in orasul Darabani 49
Figura nr. 29 Parcurgerea distantei intre zonele extreme ale zonei locuite, cu autoturismul (sursa
google.maps) 53
Figura nr. 30 Parcurgerea distantei intre zonele extreme ale zonei locuite, pietonal (sursa
google.maps) 54
Figura nr. 31 Analiza emisii CO2 la nivelul Uniunii Europene (sursa
https://www.europarl.europa.eu/news/ro/headlines/society/201903135T031218/emisiile-de-co2-de-
la-autovehicule-date-si-cifre-infografic) 56
Figura nr. 32 Accesibilitatea pietonala in orasul Darabani 58
Figura nr. 33 Accesibilitatea auto in u.a.t. Darabani 59
Figura nr. 34 Accesibilitate cu transportul velo in u.a.t. Darabani 60
Figura nr. 35 Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane pe niveluri teritoriale 64
Figura nr. 36 Propuneri variante ocolitoare 65
Figura nr. 37 Traseu cicloturistic nr. 10 de rang national (cu albastru deschis) 65
Figura nr. 38 Transportul public pe raza UAT Darabani 66
Figura nr. 39 Transportul alternativ (piste pentru biciclisti si trotuare) 66
Figura nr. 40 Clasificarea principalelor proiecte de transport alternativ in functie de scenarii (analiza
proiectantului, basemap google earth) 70
Figura nr. 41 Directii de dezvoltare 71
Figura nr. 42 Propuneri pentru transport public 73
Figura nr. 43 Propuneri variante ocolitoare 74
Figura nr. 44 Traseu cicloturistic nr. 10 de rang national 75
Figura nr. 45 Transportul alternativ (piste pentru biciclisti si trotuare) 76
Figura nr. 46 Conceptul de sustenabilitate 77
Figura nr. 47 Procent estimat al populatiei din urban expusi la zgomot din trafic de peste 55dB____ 85

95



Plan de Mobilitate Urband Durabild al orasului Darabani 2021 - 2027

LISTA DE TABELE

Tabelul nr. 1 Actiuni la nivel de SDTR 2035 cu aplicabilitate la PMUD Darabani.................c.c..u..... 12
Tabelul nr. 2 - Actiuni la nivel de PATN cu aplicabilitate la PMUD Darabani ...........ccccoeevevneninenn. 12
Tabelul nr. 3 Actiuni la nivel de PATJ cu aplicabilitate la PMUD Darabani..........ccccvverevunrinnrennnnn. 13
Tabelul nr. 4 Actiuni la nivelul Strategia de dezvoltare durabild a Orasului Darabani cu aplicabilitate la
LV DD T |7 ) O PP 13
Tabelul nr. 5 Actiuni la nivelul Politicii Urbane a Romaniei cu aplicabilitate la PMUD Darabani ....... 16
Tabelul nr. 6 Probleme de mediu identificate in PLAM Botosani 2013 in corelatie cu PMUD Darabani. 18
Tabelul nr. 7 Evolutia numarului de locuitori ai orasului Darabani...........cveueevveeiiiericennennenaann.s 19
Tabelul nr. 8 Distributia populatiei pe sexe a orasului Darabani.............cceveiivuviiiriiiaceiaeninnnn.. 21
Tabelul nr. 9 Indicatori cantitativi de monitorizare raportati la Strategia de Dezvoltare a Orasului
DArabANT ... ottt et ettt ae ettt et e e e e raeneae 21
Tabelul nr. 10 Principalii indicatori socio-economici la nivelul zonei de influenta Darabani............ 25
Tabelul nr. 11 Cursele de transport persoane ce tranziteazi u.a.t. Darabani............cccceevvuvennnnn.. 34
Tabelul nr. 12 Aspecte demografice - U.a.t. Darabani ........c.eevviiiieirieeeriineieniieneernrenreaeennes 47
Tabelul nr. 13 Analiza deplasare cu autoturism versus cu bicicleta versus pieton ............ccevvvnenens 53
Tabelul nr. 14 Obiectivul Strategic OS1 - Diminuarea automobilitatii: .......cocvveeiviiviiieniieneieiannss 68
Tabelul nr. 15 Obiectivul Strategic OS2 - Cresterea ponderii modale pentru mod de deplasare

3= 0T {3 N 69

Tabelul nr. 16 Obiectivul Strategic 053 - Redimensionare spatii publice in vederea mobilitatii urbane

AURADIlE Lo e et et e e e a e 69
Tabelul nr. 17 Distantele globale de deplasare...........ccoviiiiiiiiii i ee e eeeaes 79
Tabelul nr. 18 Durata de deplasare Tn functie de SCENANU ........c.vveviniiniiniieiiiieeeieeieeneinannns 79

Tabelul nr. 19 Evaluarea emisiilor GES utilizdnd date agregate de trafic (anul de referintd 2023) .... 80
Tabelul nr. 20 Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic (Scenariul Do minimum,

termen scurt, pana in @NUL 2028).......iuiiviiirtireerirrrieersieerrsisrresnrerssnssesssassnsernranressansensnns 81
Tabelul nr. 21 Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic (Scenariul Do something,

termen mediu, pana in @anUL 2033) ... eiireiieiirereieirier e reeeaereeteee e e reea e teranraearraantaaanas 82
Tabelul nr. 22 Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic (Scenariul Do maximum,

termen lung, pana in anUl 2038). .. ... iiiei i i e e e e e e e e aa 83
Tabelul nr. 23 Emisii (tone CO2 echivalent) in functie de scenariu ..........ccoceveieiiiiiinininennnnnn., 83
Tabelul nr. 24 Analiza principalelor disfunctionalitati si solutii propuse ..........ccoevvvreeniinininennnes 86
Tabelul nr. 25 Sistemul de prioritizare a proiectelor......c..oiiiiiiiiiiiir e anans 88
Tabelul nr. 26 Indicatori de monitorizare @ PMUD ............oiiriieiiiiiiiiniieieneeierineeneenrnenrnnens 92

oo 96



	SKonica Urb24091614350
	SKonica Urb24091614120

